
 

اگر زلزله اي در ش�هر بيايد، 
ش�هر در محاص�ره آت�ش 
قرار خواهد گرف�ت. در كنار 
حادث�ه زلزله كه خ�ود به نوع�ي به گس�ترش آتش منجر 
خواهد ش�د، وجود س�اختمان ها، انبارها  و مراكز تجاري 
ناايمن نيز ش�هر را آبس�تن آتش س�وزي مي كند. تجربه 
تلخ آتش س�وزي در پلاس�كو، خيابان جمهوري و ميدان 
وليعصر )عج( هرگز از ذهن شهر و شهروندان پاك نخواهد 
ش�د. وجود بافت هاي فرس�وده و ناايمن و همچنين بافت 
متراكم ش�هري و نبود تجهي�زات براي اطف�اي حريق در 
مراكز مس�كوني و تجاري و حتي اداري س�بب شده است 
ش�هر در روز چندين  ب�ار در محاص�ره آتش ق�رار بگيرد.
گام ه�اي كند برداش�ته ش�ده در جهت كنت�رل و تجهيز 
مراكز براي اطفاي حريق و پيش�گيري سبب شده تا شهر 
تهران ب�ا جمعي�ت 13 ميليون�ي از خس�ارت هاي جاني و 
مال�ي آتش س�وزي در امان نباش�د. بي توجه�ي مديريت 
شهري در دهه هاي گذش�ته كار را به جايي رسانده  كه اين 
ش�هر در زمان آتش س�وزي هاي مهيب عملًا نتواند كاري 
از پيش ببرد و اين آتش اس�ت كه همه چيز را مي س�وزاند 
و خاكس�تر بر ج�اي مي گ�ذارد. در دوره چه�ارم و پنجم 
مديريت ش�هري، توجه به توسعه ايس�تگاه ها تا حدودي 
مورد توجه قرار گرفت. حوادث پيش آمده س�بب شده تا 
نگاه لوكس به ايمني تغيير كند و روش ها و تجهيزات جديد 
براي پيش�گيري و مهار آتش مورد اس�تفاده قرار گيرند. 
هرچند هنوز هم با توجه به وس�عت 700 كيلومترمربعي و 
بافت متراكم موجود در پايتخت، آتش حرف اول را مي زند 
اما هوشمندس�ازي و مانيتورينگ آنلاين س�اختمان هاي 
مهم پايتخت، اس�تفاده از بالگ�رد و تجهي�زات مدرن در 
كنار توجه به ايمني ساختمان و سازه هاي شهري و صدور 
اخطارهاي متعدد براي س�اختمان و برج هاي ناايمن،دقت 
و نظارت بر اعم�ال ضوابط و مقررات ايمن�ي هر چند كند، 
ولي در حال انجام اس�ت تا ش�هر از محاصره آتش درآيد.

  ساختمان هاي ناايمن در محاصره آتش 
حادثه آتش س��وزي در خياب��ان جمهوري، انفج��ار مهيب در 

شهران بر اثر ترکيدن لوله گاز، آتش سوزي انبار بايگاني يکي از 
وزارتخانه ها در ميدان وليعصر همچنين حادثه تلخ فروريختن 
س��اختمان پلاس��کو بر اثر آتش س��وزي توجه ها را به سمت 
تجهيزات آتش نش��اني جلب کرد. در حادثه پلاسکو هر چند 
گفته شد که آتش نشاني از تمام ظرفيت هاي خود استفاده کرد 
اما عملًا در اطفاي حريق موفق نبود و نتيجه آن هم فروريختن 
قديمي ترين س��اختمان بلندمرتبه ش��هر تهران بود. در واقع 
مي توان گفت کمبود و فرس��ودگي دستگاه هاي آتش نشاني با 
حادثه پلاسکو علني ش��د. در همان مقطع هم اعلام شد که از 
141 دستگاه خودروي آتش نشاني تهران، 56 دستگاه فرسوده 
و از رده  خارج هستند.  وجود ساختمان ها، مراکز خريد و انبار ها 
در نقاط قديمي شهر به خصوص در حوالي بازار تهران و تراکم 
بافتي اين مناطق سبب شده است تا هر لحظه اين ساختمان ها 
که از تجهيزات ايمني مدرن بي نصيب مانده اند در محاصره آتش 
قرار بگيرند. نبود امکانات از يک سو و کالبد شهري از سوي ديگر 
کوچک ترين حادثه را به فاجعه تبديل خواهد کرد. خس��ارت 
و تلفات آتش سوزي همواره بسيار بالاس��ت و اين هزينه ها به 
شهر و ش��هروندان تحميل مي ش��ود. در اين خصوص يکي از 
موارد ضروري براي حوادث حريق وجود هلي کوپترها در مراکز 
سازمان آتش نشاني است تا در موارد مشابه براي ساختمان هايي 
که معابر و خيابان ها براي رسيدن سريع ماشين هاي آتش نشاني 

مانع مي شوند، از اين هلي کوپترها استفاده شود. 
مهدي داوري، مديرعامل س��ازمان آتش نش��اني تهران اواخر 
سال گذشته در نشستي عنوان کرده بود که تجهيزات سازمان 
آتش نشاني با 5هزار پرسنل براي روبه رو شدن با حوادث شهري 
در شرايط اضطرار نگران کننده است. به هر حال دو سال پس از 
حادثه پلاسکو و با انتقاد و پيگيري برخي اعضاي شوراي شهر 
مقرر شد از محل دو درصد عوارض ش��هرداري، 140 ميليارد 

تومان براي ارتقاي تجهيزات آتش نشاني تخصيص يابد. 
علاوه بر اين، اعضاي ش��وراي پنجم هنگام تصويب مصوبه اي 
در خصوص اخذ عوارض ايمني از س��اختمان ها، در تبصره اي 
قيد کردند که 100 درصد عوارض ايمني به حس��اب سازمان 
آتش نشاني واريز شود تا اين س��ازمان نيز هزينه را صرفاً صرف 
احداث ايستگاه و خريد تجهيزات کند. همچنين اوايل سال جاري 
داوري از ورود برخي تجهيزات خريداري شده که قراردادشان 

سال گذشته بسته شده بود، خبر داد و گفت: سال گذشته قرارداد 
۲1 دستگاه نردبان و بالابر با يک برند معتبر خارجي بسته شد که 

اين تجهيزات به تدريج وارد کشور شده است. 
  نظارت بر خريد تجهيزات آتش نشاني

رئيس کميسيون سلامت و محيط زيست شوراي شهر تهران 
در پاسخ به اين پرسش که آيا در خريد تجهيزات آتش نشاني، 
نظارتي وجود دارد يا خير؟ توضيح داد: با توجه به اينکه ش��هر 
تهران گسترده اس��ت و نيازهاي مختلفي دارد، بنابراين وقتي 
تجهيزاتي به يک منطقه تخصيص مي يابد، لزوماً نمي توان گفت 
که همه شهر را پوشش داده است. از طرفي تجهيزاتي که تهيه 
مي شود بايد متناسب و استاندارد باشد و تلاش مي شود منابع 

در اين مسير به درستي هزينه شود. 
   رصد آنلاين ساختمان هاي مهم پايتخت  

در همين راستا، مديرکل معماري و ساختمان شهرداري تهران 
از اجراي طرح مشترک با سازمان آتش نشاني براي مانيتورينگ 
برخي از س��اختمان ها خبر داد و گفت: بر اساس اين طرح قرار 
است برخي از ساختمان هاي بلندمرتبه و ساختمان هاي مهم 
دولتي و ادارات همچون بانک ها به سيستم مرکزي آتش نشاني 

وصل و به صورت ۲4 ساعته مانيتور شوند. 
س��يد حميد موس��وي با بيان اينکه اجراي اي��ن طرح موجب 
مي ش��ود در صورت بروز هر گونه حادثه نيروهاي آتش نشاني 
بي درنگ وارد عمل شوند، عنوان کرد: طرح مانيتورينگ با انجام 
مطالعات لازم هم اکنون در مرحله برآورد قيمت سيستم ها و 
برگزاري مناقصه است. به گفته وي، اتصال ساختمان هاي مهم 
به سيستم مرکزي آتش نشاني و مانيتورينگ شبانه روزي آنها به 
صورت داوطلبانه انجام مي شود و هدف از اجراي طرح آن است 
که در کنار تهيه ابزار و تجهيزات مورد نياز سازمان آتش نشاني، از 

تکنولوژي هاي روز در راستاي مديريت بحران استفاده شود. 
موس��وي به توافق معاونت هاي شهرس��ازي و خدمات شهري 
براي تش��کيل کميته مناطق پرداخت و گفت: دس��تورالعمل 
راه اندازي کميته به مناطق ابلاغ شده و قرار است موضوع ايمني 
ساختمان ها در ۲۲ منطقه تهران با حضور نماينده دادستان و 

کلانتري در کنار نماينده هاي شهرداري بررسي شود. 
مديرکل معماري و ساختمان ش��هرداري تهران افزود: وظيفه 
اين کميته در مرحله اول رصد و صدور اخطاريه به متخلفان و 

در مرحله بعد ورود قضايي به موضوع بر اساس بند 14 ماده 55 
قانون شهرداري هاست. موسوي همچنين از اعطاي اختيارات 
لازم به مناطق براي افزايش ضريب ايمني ساختمان ها خبر داد 
و گفت: بر اساس توافق اداره کل معماري و ساختمان شهرداري 
تهران با سازمان آتش نشاني، قرار است موضوع توسعه شيرهاي 
هيدرانت در محلات��ي که خودروها و موتورهاي آتش نش��اني 
نمي توانند ب��ه آنها نفوذ کنن��د به طورجدي پيگيري ش��ود و 

تجهيزات آتش نشاني، متناسب با وضعيت معابر اصلاح شود. 
نصب »جعبه نقشه عملياتي حريق« در ساختمان هاي بلندمرتبه 
از ديگر تفاهمات معاونت شهرسازي و معماري شهرداري تهران 
با سازمان آتش نشاني است که دستورالعمل اجرايي آن از ابتداي 
اسفند ماه به مناطق ابلاغ و نصب آن به عنوان يکي از شروط صدور 
پايان کار الزامي ش��د. مدير کل معماري و ساختمان شهرداري 
تهران زمان اجراي اين طرح در ساختمان هاي مهم تجاري، اداري 
و عمومي را ابتداي سال 97 معرفي کرد و گفت: ساختمان ها را 
موظف کرده ايم آخرين نقشه هاي ساخت و وضع موجود ملک 
اعم از نقشه هاي محاسباتي، معماري، تأسيسات مکانيکي و برقي 
را در جعبه تعبيه کنند تا در صورت بروز آتش س��وزي، مأموران 
آتش نشاني اطلاعات اوليه از ساختمان را در اختيار داشته باشند. 

  تعامل با آتش نشاني براي افزايش ايمني 
محمود قديري، معاون پيشگيري سازمان آتش نشاني و خدمات 
ايمني شهر تهران به ايس��نا گفت: يکي ديگر از برنامه هايي که 
مد نظر داريم مربوط به نظام بازرس��ي ايمني است که قبلًا هم 
اين کار را انجام مي داديم اما با توجه به مصوبه شوراي شهر ملزم 
شديم تا نظام بازرس��ي ايمني را فعال تر کنيم. در سال 95 ما 
7500 ساختمان را شناسايي کرده ايم که در رده هاي پرخطر، 
ميان خطر و خيلي پرخطر قرار مي گرفتند و در سال گذشته اين 

ميزان به ۲1 هزار و 696 ساختمان شناسايي شده رسيد. 
وي نيز اجراي مانيتورينگ اعلام حريق را يکي ديگر از برنامه هاي 
سازمان آتش نش��اني عنوان کرد و گفت: مدت ها به دنبال اين 
بوديم که ساختمان هاي پرخطر را به اين سيستم متصل کنيم 
و در اين شرايط در صورتي که اتفاقي در اين ساختمان ها بيفتد 
سريعاً در اتاق کنترل اين مس��ئله اعلام مي شود که اين اتفاق 
سرعت پاسخ را کاهش مي دهد. يکي ديگر از محسنات اين اتفاق 
اين است که ما مي توانيم بازديدهاي دوره اي از اين ساختمان ها 
داشته باشيم. اهميت اين موضوع از آنجايي است که خيلي اوقات 
ساکنان زماني متوجه حريق مي شوند که از آغاز آن گذشته است 

و با اين کار زودتر متوجه آن مي شويم. 
معاون پيشگيري سازمان آتش نش��اني و خدمات ايمني شهر 
تهران افزود: اين کار بيش از 35 س��ال اس��ت که در دنيا انجام 
مي شود و امروز با توجه به پيشرفت تکنولوژي به شکل ساده تري 

مي شود آن را انجام داد. 
قديري اضافه کرد: در نظر داريم انجام اين کار را برون س��پاري 
کنيم و با توجه به اينکه اتصال س��اختمان ها به اين سيس��تم 
داوطلبانه اس��ت، آبونماني دريافت مي شود که هم مي تواند به 
عنوان يک منبع پايدار براي س��ازمان در نظر گرفته شود و هم 
بخشي از هزينه پيمانکار از آن پرداخت مي شود. ضمن اينکه 
انجام اي��ن کار و هزينه هايي که دارد ني��ز از اين طريق تأمين 
مي شود. به گفته قديري، اين شرايط در حالي است که تمام اين 
کارها و ايجاد شرايط حفاظتي براي اين صورت مي گيرد تا اگر 
روزي اتفاقي افتاد از بيشتر شدن آن جلوگيري کنند، بنابراين 
توجه به اهميت اين مسئله و انجام کار فرهنگي در اين زمينه 
بسيار اهميت دارد و در سازمان آتش نشاني نيز معاونت اجتماعي 
برنامه هايي در نظر دارد که با همکاري رسانه ها پيگيري خواهد 
شد لذا اگر رفتار مردم در اين زمينه مد نظر قرار بگيرد، بسيار 

بيشتر از تمهيدات ساختاري مي تواند مفيد باشد. 

تسلیم تهران در برابر آتش!
ساختمان های ناايمن  و فرسوده پايتخت به يک جرقه بند است

 مانيتورينگ ساختمان هاي مهم، اعمال 
ضوابط و مقررات ايمني ساختمان، تجهيز 
و ساماندهي مراكز آتش نشاني و توجه به 
پرسنل آتش نشاني اگر سرعت بيشتري 
بگيرد شهر از محاصره آتش نجات خواهد 
يافت و آتش سوزي خسارت هاي جاني و 

مالي كمتري بر جاي خواهد گذاشت

88498471ايرانشهر

 دو ش��نبه 6 ش��هريور 1396 | 6 ذي الحجه 1438 |10| روزنامه جوان |  شماره 5174 

88498471ايرانشهر

|10| روزنامه جوان |  شماره 5402  1439 ش��وال   11  |  1397 تی��ر   4 دو ش��نبه 

 در حالي كه بخ�ش زيادي از ش�هر در تاريكي ش�ب فرو 
رفته اس�ت، بخش هايي ت�ازه كار خود را آغ�از مي كنند. 
تردد كاميون هاي حمل مصالح س�اختماني، كاميون هاي 
حمل ب�ا ر و همچنين كاميون هاي عبور س�كوت ش�هر را 
مي ش�كنند و آلودگي توليد مي كنند.با نزديک ش�دن به 
سحر و روشنايي هوا حالا سرويس  هاي ادارات اتوبوس هاي 
فرسوده و ميني بوس ها در شاهرگ هاي پايتخت اقدام به 
جابه جايي مسافر مي كنند تا قبل از ش�لوغي و ترافيک، 
مس�افران خود را ب�ه مقصد برس�انند. تردد اين وس�ايل 
س�نگين در حالي ص�ورت مي گيرد ك�ه بس�ياري از اين 
خودرو هاي جمعي فرس�وده هس�تند و بيش�ترين توليد 
آلودگي را دارند. تردد در س�اعتي كه مأموران راهنمايي 
و رانندگي وجود ندارند س�بب ش�ده  تا صبح پايتخت در 
مراكز مركزي و معابر همراه با غبار و آلودگي باشد. گاه اين 
توليد آلودگي به حدي است كه با يک فشار راننده به پدال 
گاز خودروي سواري عقبي در دود و آلودگي محو مي شود.

 سال هاست بحث از رده خارج کردن وسايل سنگين  فرسوده و 
کاميون ها با عمرهاي بالاي 30 سال مطرح شده است. حرف ها 
و طرح هاي زيادي در اين خصوص بيان شده است اما از اقدام به 
عمل خبري نيست و همچنان کاميون ها و خودرو هاي جمعي 
فرسوده در شهر ها دور دور مي کنند و برخورد هم با رانندگان 
بنا ب��ه مصلحت ها به ص��ورت جدي صورت نمي گي��رد. گويا 
اداره اي براي از رده خارج کردن و جايگزيني با وسايل نو و کمتر 
آلوده کننده وجود ندارد. اما اخيراً خبر اميد بخشي در رسانه ها 
مبني بر نوسازي کاميون هاي فرسوده منتشر شده است. طبق 
اين خبر کارگروه کاهش آلودگي هواي استان تهران به رياست 
اس��تاندار تهران تش��کيل و در نهايت در اين جلسه مقرر شد 
نشست مشترکي با اتحاديه هاي حمل ونقل شهري که مسئوليت 

اقدامات کاميون ها و اتوبوس ها را بر عهده دارند با محيط زيست 
استان و شهرداري تهران برگزار شود. در جريان اين تفاهم قرار 
شد تا بانک اطلاعاتي کاميون ها و اتوبوس ها براي نوسازي تهيه 
و نهايتاً نوس��ازي ناوگان اتوبوس ها و کاميون ها محقق شود. 

  آلودگي هوا با وعده  رفع نمی شود
به گزارش تيتر شهر، اين تصميم در جهت اجراي طرح نوسازي 
کاميون هاي فرسوده فعال در ناوگان حمل  و  نقل جاده اي اجرا 
مي شود؛ طرحي که پيشينه اجراي آن به اسفند ماه سال گذشته 
بازمي گردد که طي آن مقرر ش��د ظرف سه سال بيش از ۲00 
هزار دستگاه کاميون فرسوده از رده خارج شوند.  از قرار معلوم 
اين طرح حدود ۲00 هزار نوع از اتوبوس، کاميون، ميني بوس 

و کاميونت ها را دربرمي گيرد که هدف نخست از اجراي آن رفع 
مشکلات زيست محيطي و کاهش آلودگي هواي تهران و ساير 
کلانشهرهاست. بنا بر آخرين آمارها 73 درصد عامل آلودگي 
هواي تهران متعلق به وسايل نقليه است. از اين 73 درصد نيز 
30 درصد متعلق به اتوبوس ها، ۲5 درصد متعلق به کاميون ها، 
1۲ درصد متعلق به موتورسيکلت ها و 10 درصد متعلق به ساير 
وسايل نقليه است؛ آلاينده هاي متحرکي که نفس شهروندان 
تهراني را تنگ کرده اند و در اين ميان خودروهاي سنگين ديزلي 

سهم به مراتب بيشتري در بروز اين مشکل دارند. 
  دور دور كردن و جولان ديزلي ها 

 اگر ش��بانه در خيابان هاي تهران تردد کنيد، کاميون هايي را 

مي بينيد که با سروصداي فراوان در حال حرکت هستند و دود 
زيادي را وارد ريه هاي پايتخت مي کنند. شايد عزم جدي دولت 
براي حذف خودروهاي سنگين فرسوده به همين دليل باشد. 
آنطور که نهاونديان، معاون رئيس جمهور اعلام کرده اس��ت؛ 
دولت در نظر دارد اين برنامه را س��ه س��اله اجرا کند. در طرح 
جديد کل نياز ارزي اتوبوس ها و کاميون ها از محل صرفه جويي 
سوخت پرداخت خواهد شد و خودروسازان داخلي ديگر دغدغه 

تأمين ارز واردات قطعات کاميون ها را نخواهند داشت. 
  تسهيلات ناكافي، اقساط سنگين

اما اين همه ماجرا نيس��ت. مس��ئولان اتحادي��ه حمل و نقل 
بار کش��ور بر اين باورند که اجراي اين طرح ها نيازمند منابع 
مالي کافي اس��ت در حالي که در يکي، دو سال اخير به جهت 
عدم تأمين منابع مناسب و ارائه تسهيلات کم بهره، هيچ کدام از 
طرح هاي نوسازي ناوگان سنگين در کشور عملًا اجرايي نشده 
است. بيشتر راننده ها نيز در گفت وگو با رسانه ها مسائلي نظير 
ارزاني سوخت مصرفي کاميون ها، توافق شرکت هاي خودروساز 
با شرکت هاي ليزينگ، نبود تفاوت ميان کاميون نو با کاميون 
فرس��وده و تفاوت قيمت کاميون نقدي و اقس��اطي توس��ط 
شرکت هاي خودروساز را از دلايل بي ميلي مشارکت در طرح 
نوسازي معرفي کرده اند.  علاوه بر اين مشکلات با آمدن موج 
گراني ها ش��رايط براي کاميون داران کشور زياد خوب نيست. 
در حال حاضر دو لت با همکاري کمپاني هاي سازنده کاميون 
در داخل کشور تسهيلاتي را بابت نوس��ازي ناوگان کاميوني 
ارائه مي دهد اما اغلب راننده ها معتقدند با اين نرخ هاي کرايه 
و وضعيت کم  باري، پرداخت اقس��اط سنگين اين تسهيلات 
امکانپذير نيست ودردي از کاميون داران دوا نخواهد کرد. اميد 
است با اقدامات صورت گرفته جلوی دور دور کردن کاميون های 

دودزا در شهر گرفته شود.

معابر صبحگاه پايتخت در تسخير کاميون هاي آلوده کننده 
دور دور كردن ديزلي ها در خيابان هاي تهران

    زیست شهری

تصوير شهر در شبكه های مجازي

ايمنی در شهر؛  بازبودن در تابلوی برق در خيابان سنايی

عمران شهری

خندق های شهری در کمين شهروندان!
ط�ي س�ال هاي گذش�ته اكن�ون ش�اهد تع�داد زي�ادي گ�ود ره�ا ش�ده در 
پايتخ�ت هس�تيم ك�ه از آنه�ا ب�ه عن�وان گوده�اي مرگب�ار ي�اد مي ش�ود. 
اين روزها خبرهاي زيادي مبني بر عدم تاب آوري و ناپايداري تهران مي خوانيم. دلايل 
عدم تاب آوري تهران بسيار زياد است که شايد مهم ترين آنها وجود بيش از 3۲00 هکتار 
بافت فرسوده باشد که بيش از 15 درصد جمعيت شهر را در خود جاي داده است. علاوه 
بر اين وجود شبکه هاي فرسوده آب، گاز، برق و فاضلاب نيز اين شهر را در برابر بحران ها 
آسيب پذيرتر کرده است. علاوه بر اين بخشي از شهر که در بافت فرسوده قرار ندارد هم 
مانند پل ها و معابر مقاومت لازم را در برابر سوانح وحوادث ندارند. در اين بين به دليل 
مديريت اشتباه شهر تهران طي سال هاي گذشته اکنون شاهد تعداد زيادي گود رها شده 

در پايتخت هستيم که از آنها به عنوان گودهاي مرگبار ياد مي شود. 
طي سال هاي گذشته شهرداري به منظور درآمدزايي بيش��تر بدون طي فرآيندهاي 
قانوني و کارشناس��ي، تنها با اخذ هزينه به مالک مجوز موقت م��ي داد و مالک نيز کار 
گودبرداري را شروع مي کرد اما با وجود گذشت زماني طولاني، هنوز بسياري از طرح ها 
در مرحله گودبرداري قرار دارد و کاري جلو نرفته است. اين در حالي است که هم اکنون 
عمر مقاوم سازي جداره ديواره بسياري از گودها يا نيلينگ ) شيوه اي براي پايداري خاک( 

آنها، به پايان رسيده و بايد هرچه سريع تر فرآيند ساخت انجام شود يا گود پر شود. 
هر چند علي اعطا، سخنگوي شهر تهران در نشستي خبري خود تعداد گودهاي رها شده 
پايتخت را 330 عدد برشمرد و گفت که لزوماً همه آنها خطرناک نيستند اما آمارهاي 
مختلفي درباره تعداد گودهاي رها ش��ده ته��ران وجود دارد. س��يده فاطمه ذوالقدر، 
نماينده مردم تهران، ري، شميرانات، اسلامشهر و پرديس در مجلس شوراي اسلامي 
تعداد گودهاي پرخطر تهران را ۲00 گود برشمرد و اين گودها را تهديدي جدي براي 
ساختمان ها و خيابان هاي اطراف  دانست که منجر به ريزش و فرونشست آنها مي شود. 
آبان ماه سال گذشته نيز افشين حبيب زاده، در مورد وضعيت گودهاي رها شده گفت: 
مدت هاست که سازمان نظام مهندسي مکاتباتي را با شورا پيرامون مشکلات گودهاي رها 
شده در سطح شهر و گودهاي پرخطر داشته است. به گفته وي، تعداد گودها زياد نيست 
به گونه اي که حدود 35 گود رها شده و 35گود پرخطر داريم که الزاماً رها شده نيستند. 
صرف نظر از تعداد گودهاي رها شده از شهردار جديد انتظار مي رود تا هر چه زودتر نسبت 
به حل اين مشکل اقدام کند و تدابير خاصي براي کاهش آثار منفي اين گودها بينديشد. 

از شهر

اجراي طرح حيات شبانه شهر از 15 تير
رئيس ستاد گردشگري شهرداري تهران از اجراي طرح حيات شبانه شهر 

از 15 تير تا 15 شهريور خبر داد. 
مهدي سيف ضمن بيان اين مطلب با اشاره به ضرورت بازآفريني حيات شبانه در تهران 
به ويژه در شب هاي تابس��تان گفت: طبق هماهنگي هاي صورت گرفته با شهرداري 
تهران و نهادهاي مسئول در حوزه امنيت از جمله نيروي انتظامي، قرار است در قالب 
طرح حيات شبانه شهر  ون  کافه هايی به صورت گردشي در مناطق مختلف پايتخت 

مستقر شوند. 
وي افزود:  بر اساس اين طرح، از مجموعه اي از ون کافه هاي داراي مجوز دعوت مي کنيم 
تا به مدت دو هفته در نقطه اي که از سوي شهرداري تهران انتخاب شده است، مستقر 
شوند و به شهروندان خدمات رساني کنند. البته، در کنار اين ون کافه ها از گروه هاي 
هنري نيز دعوت مي کنيم تا با اجراي برنامه هاي مفرح زمينه حضور مردم را در ساعات 

پاياني شب و ابتداي بامداد در اين محل ها فراهم کنند. 
رئيس ستاد گردشگري شهرداري تهران با تأکيد بر اينکه اجراي طرح مذکور منوط به 
انجام هماهنگي هاي لازم با نيروي انتظامي براي تأمين امنيت محل است، تصريح کرد: 
طبق پيش بيني هاي صورت گرفته قرار است اولين مرحله از طرح حيات شبانه شهر از 

15 تيرماه در منطقه 7 اجرا و پس از دو هفته به منطقه ديگر منتقل شود. 
سيف اظهار کرد: البته از آنجا که براي نقطه يابي نياز به هماهنگي با نيروي انتظامي 

است، تا کنون در مورد ساير مقاصد طرح تصميم گيري صورت نگرفته است. 
به گفته وي، بر اساس آخرين هماهنگي ها، طرح حيات شبانه از تاريخ 15 تير تا 15 
شهريورماه در شش منطقه از شهر تهران اجرا مي ش��ود و در صورت استقبال خوب 
مخاطبان و حمايت نهادهاي مسئول، امکان دارد به صورت مستمر در برخي از مناطق 
شهر اجرا شود. رئيس ستاد گردشگري شهرداري تهران در پايان به زمان فعاليت طرح 
در شب هاي تابستان پرداخت و گفت: بر اساس دستورالعمل نيروي انتظامي اصناف 
پس از ساعت 1۲ اجازه فعاليت ندارند، اما تلاش ما اين است تا با رايزني با نهاد مسئول 
تأمين کننده امنيت زمان فعاليت ون کافه ها را در قالب طرح حيات شبانه به ساعت 

۲ بامداد افزايش دهيم.

بيژن سورانی
   شهرمن  


