
  تقاضای نوسازی اتوبوس ها در نامه اول 
رئیس شورای شهر تهران گفت: اعضای شورای شهر تهران در 
راستای نوسازی ناوگان حمل و نقل عمومي  نامه ای به رئیس 
جمهور نوشتند. محسن  هاشمي  اظهار داشت: در خصوص 
کامیون ها و اتوبوس های بین ش��هری دولت اقداماتی انجام 
داده و منابعی اختصاص یافته که اعضای ش��ورای شهر نیز 
احساس کرده اند این اقدام به صورت جدی هنوز انجام نشده 
و نامه ای به رئیس جمهور نوشتند و درخواست کردند نسبت 

به نوسازی اتوبوس ها اقدام شود.
هاشمي  بیان داش��ت: بنده نیز یارانه بلیت مترو و اتوبوس را 
به این نامه اضافه کردم چراکه امس��ال تا ش��هریورماه هنوز 
یارانه بلیت اتوبوس و مترو به ش��هرداری ته��ران پرداخت 

نشده است.

  پرداخت سهم شهرداری از نفت موضوع نامه دوم شورا 
رئیس کمیسیون عمران و حمل و نقل شورای شهر تهران 
در خصوص نامه دوم به رئی��س جمهور گفت: تفاهمنامه 
شهرداری و وزارت نفت در خصوص کمک وزارت نفت به 

ازای صرفه جویی از سوخت پیگیری مي شود.
محمد علیخانی درباره این که پس از سخنان رئیس شورا 
در خصوص کمک وزارت نف��ت از محل بند »ق« بودجه، 
وزارت نفت این موضوع را رد کرد، گفت: بر اساس اسناد 
و قانون توافقاتی میان ش��هرداری تهران و وزارت نفت به 
امضا رسیده که بر اساس آن در ازای هر نفر سفر با مترو که 
منجر به صرفه جویی سوخت شود رقمي  حدود ۱۰ سنت 
به توسعه حمل و نقل عمومي  کمک ش��ود. شورا نیز در 
نامه ای که در حال نگارش است به رئیس جمهور عملیاتی 

شدن این قانون را دنبال مي کند.
وی در پاسخ به پرسش دیگری در خصوص اینکه نامه های 
شورا به رئیس جمهور زیاد نشده است؟ گفت: دومین نامه 
است که براي ریاست جمهوري ارسال مي کنیم و نخستین 
نامه نیز در خصوص نوسازی اتوبوس های شهری و واریز 
یارانه دولت به بلیت مترو و اتوبوس ه��ا بود. در خصوص 
نامه به معاون اول رئیس جمهور که با موضوع واگن ها بود 

درخواست شورا محقق شد.
علیخانی افزود: وزیر نفت در شورای چهارم قول همکاری و 
عملیاتی کردن این موضوع را دادند و نمي دانیم چرا روابط 
عمومي  وزارت نفت برخلاف سخنان وزیر، این موضوع را 

رد کرده اما ما پیگیر تحقق این موضوع هستیم.
رئیس کمیسیون عمران و حمل و نقل شورای شهر تهران 

تأکید کرد: حضور ش��هردار تهران در هیئت دولت برای 
پیگیری چنین موضوعاتی اس��ت و ما ب��ه عنوان اعضای 
شورای ش��هر جهت یادآوری و تأکید بیشتر نامه ای را به 
ریاست جمهوری ارسال مي کنیم. همچنین کارگروهی 
نیز برای تحقق بند »ق« تش��کیل خواهد ش��د. ش��بکه 
حمل و نقل عمومي  بسترس��ازی بسیاری از فعالیت های 
ش��هری اس��ت و هرگونه بی توجهی یا کم کاری مي تواند 
خسارت های سنگینی را به شهر و شهروندان وارد سازد. 
در این میان افزایش ترافیک به دلیل کمبود وسایل نقلیه 
عمومي، افزایش آلودگی و آلایندگی هوا، تخریب زیست 
شهری و از همه مهم تر هدررفت زمان بر بار مشکلات این 

کلانشهر و سایر شهرها افزوده است.
تاکنون نس��خه های ارائه شده نتوانس��ته جوابگوی این 
بار مشکلات باشد. این امر س��بب شده تا برای روانسازی 
ترافی��ک ش��هری و کاس��تن از آلودگ��ی ه��وا برنامه و 
تصمیمات مقطعی گرفته شود. فشار غیرمستقیم به دلیل 

ناکارآمدی ها و کم کاری ها بر اعصاب مردم وارد مي شود.
گفتنی است تاکنون حضور شهردار در هیئت دولت هم 
به تصمیم جدی که منتج به نتیجه ای خاص شود نشده 
است. گویا بار مشکلات شهری چه در بخش زیرساخت ها 
و چه در مس��ائل جاری برعهده شورا و ش��هرداری نهاده 

شده است.
توجه به فعالیت پنج دوره ای ش��ورای ش��هر و رسیدگی 
به مشکلات ش��هری هرچند از سوی ش��ورا و شهرداری 
پیگیری شده و مي شود اما همچنان مشکلات زیرساختی 

پا برجاست.
ارتقاي جایگاه شورا ها نیازمند باور از سوی دولت و کاهش 
مقاومت سایر دس��تگاه ها اس��ت. در این زمینه توجه به 
این نکته ضروری و لازم است که حل مشکلات شهرها و 
شهرداری ها به نوعی کمک به دولت در اداره امور است که 
مردم در آن مشارکت کنند. اینکه دولت به صورت شفاف 
به وظایف خود در حوزه شهری عمل نمي کند را باید در 
ساختار سیستمي  و اجرا دنبال کرد. به هرحال انتظارات و 
نیاز های تک تک شهروندان به نوعی به مدیریت شهری و 

در سطح کلان به دولت بازمي گردد.
اینکه مثلث دولت، مجلس و شهرداری تاکنون نتوانسته از 
بار مشکلات بکاهد جای تأمل دارد و لازم است تا با تحقق 
مدیریت شهری یکپارچه کارها از سوی نمایندگان مردم 

به شکل اصلح پیگیری و رفع شود.

نامه های بی پاسخ شورای پایتخت به دولت 
مثلث دولت، مجلس و مدیریت شهری متساوی الاضلاع نیست! 
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متخصصان بر این باورند نوس�ازی و احی�ای بافت های 
فرسوده در تهران و سایر کلانشهرها تنها شامل نوسازی 
و بهسازی مس�کن نمي شود بلکه نوس�ازی در شهرها 
ش�امل یک رویکرد وس�یع تر اس�ت که در کنار بهبود 
وضعیت کالبدی املاک در شهرها شامل بهبود وضعیت 
نرم افزاری مانند ارتقای سبک زندگی شهروندان و ایجاد 
س�رانه های هفت گانه خدماتی و معابر در محدوده های 
فرسوده است؛ موضوعی که مدیر عامل سازمان نوسازی 
ش�هر تهران اعلام کرد: مهم ترین چالش نوس�ازی در 
حال حاضر موضوع کمبود س�رانه های خدماتی اس�ت 
چراک�ه در 320 هکتار از محلات دارای بافت فرس�وده 
تهران ب�ا کمب�ود خدمات م�ورد نیاز مواجه هس�تیم.

  
  85 درصد بافت های فرسود در جنوب پایتخت 

85 درصد از بافت های فرس��وده مصوب تهران در مناطق 
مرکزی و جنوبی یعنی پایین محور انقلاب، آزادی و دماوند 
قرار گرفته اند و در 2۱2 محله تهران گس��ترده هستند، از 
بین محلات تهران که بافت های فرسوده مصوب را در خود 
جای داده، 2۰ محله، محدوده تاریخی واجد ارزش، هشت 
محله سکونتگاه غیررس��می، ۱6 محله روستاهای الحاق 
شده به شهر و ۱68 محله جزو بافت فرسوده میانی است 
که در دوران معاصر و از دهه ۱33۰ به بعد ش��کل گرفته 
اس��ت. کاوه علی اکبری مدیر عامل سازمان نوسازی شهر 
تهران با بیان این که بر اساس ممیزی مرحله چهارم که در 
سال 79 انجام شد، نزدیک به ۱5 هزار هکتار بلوک شهری 
ناپایدار در تهران وج��ود دارد، یادآور ش��د: 37 درصد از 
جمعیت شهر در این عرصه ها زندگی مي کنند؛ از بین این 
محدوده، 3268 هکتار بافت فرسوده مصوب مي باشد که 
پنج درصد از سطح شهر و ۱5 درصد از جمعیت پایتخت 

را دربرگرفته است.
  کمبود 320 هکتار با کمبود خدمات

مهم ترین چالش نوس��ازی در بافت های فرسوده تهران در 
حال حاضر موضوع کمبود س��رانه های خدماتی اس��ت. بر 
این اساس  در محلات دارای بافت فرسوده در حدود 32۰ 
هکتار با کمبود خدمات مورد نیاز مواجه هستیم. مدیرعامل 
سازمان نوسازی شهر تهران ضمن تش��ریح ساختار ستاد 
بازآفرینی پایدار کلانشهر تهران و اقدامات و مصوبات پنج 
کمیته ذیل این ستاد، خاطرنشان کرد: راه اندازی صندوق 
بازآفرینی پایدار کلانشهر تهران یکی از اقداماتی است که با 
هدف تأمین تنخواه برای ارتقاي سطح سرانه های خدماتی 
در ستاد تهران به تصویب رسیده است اما تاکنون به دلیل 

فراهم نشدن پیش نیازهای لازم و عدم تحویل اراضی دولتی، 
عملیاتی نشده است.

  تخفیف 850 میلیاردی برای صدور پروانه 
طبق مصوب��ات س��تاد بازآفرینی پایدار کلانش��هر تهران، 
دستگاه های مختلف برخی تعهدات را برعهده گرفته اند و 
سازمان نوسازی شهر تهران نیز در همین راستا تا به امروز 
حدود 8 میلیارد تومان بابت هزینه کمک هزینه طراحی و 

اجرای نما پرداخت کرده است.
مدیرعامل سازمان نوسازی ش��هر تهران در این باره افزود: 
شهرداری تهران تاکنون حدود 85۰ میلیارد تومان تخفیف 
برای صدور پروانه در بافت های فرس��وده اعطا کرده است. 
برخی مصوبات و برنامه ها تاکنون عملیاتی نش��ده اس��ت. 
قرار بود بدهی دولت به شهرداری بابت تخفیفات پرداخت 
ش��ود که تنها ۱۱ میلیارد تومان در قال��ب اوراق پرداخت 

شده است.
  گام اول، توسعه محله ای 

بیش از چهار س��ال از ابلاغ مصوبه هیئت وزیران مبنی بر 
پرداخت یارانه سود تس��هیلات بانکی به میزان 9درصد از 
نرخ مصوب ش��ورای پ��ول و اعتبار مي گذرد و ت��ا به امروز 
تنها ش��هرداری تهران 5درصد یاران��ه را بابت این موضوع 
محقق کرده اس��ت. بر این اس��اس علی اکب��ری از تدوین 
برنامه ای نسبتاً متفاوت برای نوس��ازی بافت های فرسوده 
از ابتدای س��ال جاری با محور اصلی »توسعه محله« خبر 

داد و گفت: توس��عه محل��ه ای به مجموع��ه ای از اقدامات 
اجتماعی، اقتصادی، کالبدی و محیطی اطلاق مي شود که 
از طریق برنامه ریزی مشارکتی با همه دخیلان تعریف و با 
همکاری آنان اجرا و سبب ارتقاي کیفیت زندگی ساکنان 
در محلات شهر مي شود که این موضوع در برنامه پنج ساله 
شهرداری تهران نیز لحاظ ش��ده که علاوه بر محور توسعه 
محله، محور پروژه های بازآفرینی شهری و مسکن امید را 
نیز دربر مي گی��رد که از طریق راه ان��دازی و راهبری دفاتر 
توس��عه محله ای در مح��لات دارای بافت های فرس��وده و 
ناکارآمد، تأمین خدمات و بهس��ازی و نوسازی مسکن در 

حال پیگیری است.
بر اس��اس هدفگذاری های انجام ش��ده مقرر است در سال 
جاری 58 دفتر توس��عه محل��ه ای فعالیت کنن��د و ۱78 
محله را تحت پوش��ش قرار دهند که تا ب��ه امروز 46 دفتر 
فعال هس��تند و ۱5۰ محله فرس��وده را تحت پوشش قرار 
داده اند. طراحی 22 پروژه بهس��ازی و خدمات شامل 33 
هزار مترمربع، طراحی و انتخاب پیمانکار برای شش پروژه 
پارکینگ طبقاتی با ظرفیت ح��دود 24۰۰ واحد، تعریف 
3۰ پروژه تجمیعی ویژه و در نظر گرفتن مش��وق های ویژه 
برای ای��ن پروژه ه��ا، برنامه ریزی و طراحی خ��ط راه آهن 
تهران- تبریز به منظور استفاده از ظرفیت نواحی ناکارآمد 
غیرسکونتگاهی جهت توسعه ش��هر، فراخوان برای انعقاد 
قرارداد با توس��عه گران برای 32۰۰ واحد مس��کن امید از 

جمله اقداماتی است که بنا به اظهارات مدیر عامل سازمان 
نوسازی شهر تهران در دستور کار این سازمان قرار گرفته 

است.
 دولت به تعهدات خود عمل کند

سازمان نوس�ازي ش�هر تهران در پي درج گزارش 
»جوان« تحت عنوان »40 س�ال زمان ب�راي احیاي 
40 میلیون مترمربع بافت فرس�وده« توضیحاتي را 
ارس�ال کرده اس�ت که در آن به عمل نکردن دولت 
به تعهدات خود اشاره کرده است. در زیر پاسخ این 

سازمان را مي خوانید.
با توجه به اتخاذ رویکرد مدیریت هماهنگ و توسعه محله اي 
در دوره مدیری��ت جدید ش��هري، بازآفرین��ي همه جانبه 
بافت در دستور کار ش��هرداري تهران قرار گرفته است که 
مصداق این رویکرد توجه بیش از پیش به توسعه  سرانه ها 
و تأمین کس��ري خدمات در این محدوده ها است. در این 
راس��تا ش��هرداري تهران علاوه بر تأمین مسکن جایگزین 
در قالب طرح امید، توس��عه محله اي و الگوسازي و اجراي 
پروژه هاي ش��اخص محرک توس��عه را در دستور کار خود 

قرار داده است.
ش��ایان ذکر اس��ت، علاوه ب��ر این ش��هرداري ته��ران از 
ظرفیت هاي موجود خود تاکنون تعداد ۱۰527 انش��عاب 
رایگان با حجم ریالي ۱27 میلیارد ری��ال، 3۰6۱8 پروانه 
رایگان با حجم ریالي 3459 میلی��ارد ریال، تعداد ۱5۰۰ 
کمک هزینه طراحي نما با حج��م ریالي ۱5 میلیارد ریال، 
تعداد 546 هزینه اجراي نما با حجم ریالي 66 میلیارد ریال 
و ۱4 میلیارد ریال به عنوان یارانه سود تسهیلات بانکي به 
ساکنان بافت فرسوده اعطا نموده و بدیهي است در صورت 
تخصیص اعتبارات دولتي ارائه خدمات در این محدوده ها 

مضاعف خواهد شد.
همچنین شهرداري تهران از سال ۱388 تاکنون مبلغ 847 
میلیارد تومان عوارض ساخت و س��از در بافت هاي فرسوده 
شهر تهران تخفیف داده است که اگر دولت محترم به تعهدات 
قانوني خود در بازپرداخت تخفیفات ارائه شده طبق ماده ۱6 
قانون ساماندهي و تولید و عرضه مسکن عمل مي نمود، بخش 
عمده اي از کسري خدمات در بافت هاي فرسوده قابل جبران 
مي ش��د. به علاوه در دوره مدیریت جدید سازمان نوسازي، 
طي جلسات مشترک برگزار شده شهرداري تهران با معاونت 
محترم اقتصادي ریاس��ت جمهوري، برنامه اقدام مش��ترک 
دولت و شهرداري تهران تدوین شده که شامل تأمین مسکن 
در مناطق داراي بافت فرسوده، بهس��ازي محیطي و تأمین 

کسري خدمات با اعتبار 3۰۰۰ میلیارد ریال مي باشد.

تصویر شهر در شبکه های مجازيکمبود سرانه خدماتی در 320هکتار بافت فرسوده شهر تهران

کودکان هیئت زینب کبری )س( در شام غریبان حسین )ع(

وقتی فعالیت عمرانی شوخی بردار نیست!

ایستگاه کتاب در مجتمع خرید  بوستان

محیط زیست

طلای کثیف بلای جان ساحل نشینان 
این روزها در سواحل دریای خزر جا برای س�وزن انداختن نیست. مردم از دست 
زباله ها عاصی ش�ده اند اما انگار در تقس�یم وظای�ف، جم�ع آوری آن را به عهده 
کس�ی نگذاش�ته اند. گویا طلای کثیف بلای جان ساحل نش�ینان ش�ده اس�ت. 
زیبایی و سرسبزی شهر های شمالی حالا به دلیل انباشت زباله در حال از بین رفتن است. 
این مناطق علاوه بر زباله های  اهالی، بار زباله های مسافران و گردشگران را هم باید به دوش 
بکشند. تخلیه زباله ها در حاشیه ساحل علاوه بر آلودگی و آلایندگی، ساحل دریای زیبای 
شمال را هم به آلودگی زیست محیطی کشانده و اکوسیستم این مناطق را با خطر جدی 
مواجه ساخته است. در این خصوص برخی نمایندگان اعتراض و راهکار های خود را برای 
برون رفت از این وضعیت اعلام کرده اند هرچند اظهار نظر بدون پیگیری نتیجه نخواهد 
داد با این حال باید برای استان های شمالی کاری کرد. نبود مدیریت پسماند به رغم وجود 
قوانین، خلأیی است که باید با مشارکت مردم و دولت و سایر دستگاه های ذیربط برطرف 
شود. در این خصوص به نظرات چند نماینده مجلس که از سوی »خانه ملت« ارائه شده 
است مي پردازیم. علی محمد شاعری نماینده بهشهر در مجلس شورای اسلامي  مي گوید: 

»بیش از 7 هزار تن زباله در نوار ساحلی دریای خزر متأسفانه تخلیه مي شود«.
عزت الله یوسفیان ملا نماینده آمل هم از اینکه سواحل خزر در تسخیر زباله هاست گله مند 
است. وی مي گوید: »نمي توان پابرهنه در سواحل راه رفت چون پر از شیشه خرده است.«  
سرانه تولید زباله در شمال کشور بیش از یک کیلو است یعنی بیشتر از هر جای ایران. 
مهرداد لاهوتی نماینده لنگرود در مجلس اینگونه به این سؤال که چرا این سرانه بالاست؟ 
جواب مي دهد: »سالانه حدود 36 میلیون گردشگر از شمال دیدن مي کنند که طبیعتاً 
این مهمانان تولید پسماند مي کنند.«  حالا این زباله ها شیرابه تولید مي کنند و تازه آغاز 
فرآیند تخریبی آن شروع مي شود. علی محمد شاعری نماینده بهشهر مي گوید: »من به 
آن زهرابه مي گویم، شیرابه نیستند.«  وی مي افزاید: »این زهرابه ها وارد آب زیرزمینی 
شده و آن را آلوده مي کنند و به تبع آن خاک را تخریب مي کنند. همچنین راه خود را به 
دریا باز مي کنند تا زیستگاه آبزیان را نابود کنند.«  مردم از دست زباله ها عاصی شده اند 
اما انگار در تقسیم وظایف، جمع آوری آن را به عهده کسی نگذاشته اند. یوسفیان ملا به 
نبود متولی مشخص در مورد جمع آوری زباله ها از س��واحل دریا اشاره دارد و مي گوید: 
»دریا باید به تناسب مساحت شهرهای ساحلی متولی داشته باشد ولی نه استانداری ها 
و نه شهرداری ها امکانات خود را به کار نمي گیرند.« نبود فاضلاب صنعتی در شهرهای 
شمالی هم از طنز های تلخی است که نمک بر زخم زباله شمال کشور مي پاشد.لاهوتی 
نماینده لنگرود می گوید: »بیش از ۱۰ س��ال اس��ت که پروژه صنعتی سازی فاضلاب 
شهرهای شمالی شروع شده ولی با منابع ناچیزی که دولت به این طرح اختصاص مي دهد 

چشم انداز روشنی نمي توان برای به نتیجه رسیدن آن متصور شد.«
حالا رشد کوه زباله را مي توان با چش��م دید که هرچند وقت یک بار بر سر راه شمالی ها 
سبز مي شود. راه حل ها برای برون رفت از این مشکل مشخص است؛ باید آنها را سوزاند یا 
دفن کرد که دفن آن به خاطر اینکه سطح آب در شمال بالاست بسیار سخت است. تولید 
برق از این زباله ها راه حلی اقتصادی است که ش��اعری نماینده بهشهر هم به آن تأکید 
دارد. وی مي گوید: »مي توان با نصب زباله سوزهای مدرن این زباله ها را تبدیل کرد به مواد 
سوختی برای نیروگاه ها تا از آن برق تولید کرد.« فکری که به ذهن دولتی ها هم رسیده 
چون اخیراً برای حل معضل پسماند ها با ارائه لایحه ای به سرمایه گذاران بسته تشویقی 
دادند، اولویت دولت استان های شمالی است. مهرداد لاهوتی در آخر اینگونه مي گوید: 
»اگر سرمایه گذاران پول خود را به بخش پس��ماندها بیاورند دولت خرید برق آنها را به 

قیمت مناسب تضمین خواهد کرد.« طلای کثیف بلای جان مردم شده است.

بیژن یانچشمه
     شورا

     شهر من

در س�ال های اخیر بی توجهی دولت به 
مسائل و مش�کلات ش�هر باعث شده 
تا کار ب�ه نامه نگاری با دول�ت و رئیس 
دولت کشیده ش�ود. گویا رسیدگی به 
مشکلات ابرشهر تهران و سایر شهرها 
همچون س�نگ بزرگی است که کسی 
را یارای جابه جایی آن نیست. تکمیل 
ش�بکه حمل و نقل عمومي  شهری که 
بستر بس�یاری از مس�ائل و مشکلات 
شهری است حالا چرخ آن لنگ مي زند

متأسفانه مشکلات شهرداری و ش�هر تهران پایان ندارد. این مشکلات با تغییر شهرداران 
و اعضای شورای شهر فقط دست به دست مي شود و بعضاً به دلیل برخی کارشکنی ها بر بار 
مشکلات نیز افزوده مي شود. در این میان شهروندان که انواع و اقسام عوارض را مي پردازند 
باید این وضعیت را تحمل کنند. در س�ال های اخیر بی توجهی دولت به مسائل و مشکلات 
شهری باعث شده تا کار به نامه نگاری با  دولت و رئیس دولت کشیده شود. گویا رسیدگی به 
مشکلات این ابرشهر و سایر شهرها همچون سنگ بزرگی است که کسی را یارای جابه جایی 
آن نیست. تکمیل شبکه حمل و نقل عمومي  شهری که بستر بسیاری از مسائل و مشکلات 

شهری است حالا چرخ آن لنگ مي زند؛ بر این اساس رئیس شورا اعلام کرد که نامه اول شورا به 
رئیس جمهور حاوی درخواست برای نوسازی ناوگان فرسوده اتوبوسرانی است. یارانه وسایل 
نقلیه موضوع دیگر این نامه نگاری به روحانی است.شورا در نامه دوم خود نیز سهم شهرداری 
را از وزارت نفت درخواست کرده است. بر اساس  توافقی که میان شهرداری تهران و وزارت 
نفت به امضا رسیده در ازای هر نفر سفر با مترو که منجر به صرفه جویی سوخت شود رقمي 
 حدود 10 سنت به توسعه حمل و نقل عمومي  کمک ش�ود. گویا دولت از حمل و نقل عمومي 
غافل شده است و قصد ندارد سهم این شهر را در تکمیل شبکه حمل و نقل عمومي  بپردازد.


