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  ورود سالانه 500 هزار خودروي جديد به پايتخت 
 وجود چندين ميليون خ��ودرو در پايتخت و كمبود چند 
10هزاري فضاي پارك ب��ا ورود خودرو هاي جديد هر روز 
بيشتر احساس مي شود چراكه بسياري از معابر شهري در 
تمام ساعات ش��بانه روز به فضاي توقف اتومبيل ها تبديل 
شده اند. در حقيقت تراكم بافت و سازه هاي شهري پايتخت 
و ساير كلانشهر ها به گونه اي است كه ديگر معابر گنجايش 
توقف وس��ايل نقليه  را ندارند و فضا هاي پارك اشباع شده 
اس��ت. هرچند س��ازه هاي جديد ب��ا تأمين فض��اي پارك 
مي توانند پايان كار بگيرند ام��ا به دليل آنكه در بخش هاي 
مركزي ، تجاري و پرت��ردد فضاهاي پ��ارك و توقف براي 
خودرو ها در نظر گرفته نشده است، پيدا كردن جاي پارك 
همچنان سبب س��رگرداني و مصرف سوخت شده و حتي 
در صورت بودن پاركينگ طبقاتي يا مس��طح يا پاركينگ 
چرخ وفلك��ي خودرو ها مجبور هس��تند ب��راي پيدا كردن 
جاي پارك در ترافي��ك معطل بمانند ي��ا خيابان ها را دور 
بزنند. در اين خصوص زهرا نژادبهرام، عضو هيئت رئيس��ه 
شوراي اس��لامي با اش��اره به 3268 هكتار بافت فرسوده 
در سطح شهر تهران كه داراي س��ه ويژگي نفوذناپذيري، 
عدم استحكام و ريزدانگي هس��تند و 10 هزار هكتار بافت 
ناپايدار كه در مجموع حجم بسيار گسترده اي از شهر تهران 
را در برگرفته اند، محدوديت در خدمات هفت گانه شهري، 
محدوديت در بهره گيري از ظرفيت هاي زيست مناسب و 
زيست پذيري مطلوب براي ساكنان، محدوديت پاركينگ 
و غيره را از جمله مسائل و مش��كلات موجود و مترتب در 

بافت هاي فرسوده دانست. 
به گفته عضو هيئت رئيسه شوراي اسلامي، برجسته ترين 
ذينفعان در محدوده بافت هاي فرسوده، علاوه بر ساكنان، 
بخش خصوصي است؛ بخشي كه قادر است با ارائه راهكارها 
و پيشنهادهايي به س��ازمان هاي مرتبط و سياست گذار و 
مجري، همكاري لازم را داشته باشد و به عنوان بخش هاي 
نخبگي و دانش��گاهي مناس��ب ترين راهكارها را در اختيار 

دستگاه هاي اجرايي و مجري برنامه ها قرار دهد. 
نژادبهرام ضمن تأكيد بر ضرورت توجه به س��ه گانه شهر، 
شهرداري و ش��هروند در طراحي ها، جست وجوي مسائل 
و حتي اجرا عنوان ك��رد: موض��وع پاركينگ هاي عمومي 
راهكاري بود كه شهرداري تهران با توجه به وضعيت خاص 
بافت هاي فرس��وده به عنوان راهكاري ب��راي برون رفت از 
مس��ائل نوس��ازي تعريف كرد، چون اگر مي خواس��تيم بر 
اساس قوانين، اجازه نوس��ازي را در شرايطي به شهروندان 
بدهيم كه تأمين پاركينگ را هم بر عهده داش��ته باش��ند، 
امكان نداش��ت ك��ه بتوانيم در ط��ول دو دهه گذش��ته به 
نوس��ازي حدودا40ًدرصد از بافت هاي فرس��وده پايتخت 

دست پيدا كنيم. 
عضو هيئت رئيس��ه شوراي اس��لامي ش��هر تهران افزود: 
راهكار پيش��نهادي اين بود كه نصف پاركينگ تأمين شود 
يا بقيه مبلغ مورد نياز براي تأمين پاركينگ را در حس��ابي 
خاص در ش��هرداري قرار دهند و مبالغ مذكور براي ايجاد 
پاركينگ هاي عمومي در محلات هزينه شود كه بخشي از 
اين كار صورت گرفت و بخ��ش بزرگي از آن ناتمام ماند، به 

طوري كه در حال حاضر منجر به ب��روز معضلات جديد تر 
شده است. 

وي با بيان اينكه مس��ئله پاركينگ در بافت هاي فرس��وده 
تبديل به آس��يب اجتماعي، نزاع ه��اي خياباني و كاهش 
اعتماد عمومي در محلات شده است، متذكر شد: مجموع 
اين مشكلات ما را با نوعي بي نظمي و نبود انتظام در معابر 

مواجه كرده است. 
عضو هيئت رئيسه شوراي اسلامي ش��هر تهران با اشاره به 
افزوده شدن سالانه 500 هزار خودرو به شهر، خاطرنشان 
كرد: مجموعه ش��وراي ش��هر، مديريت ش��هري و تمامي 
دس��ت اندركاران حوزه مس��ائل ش��هري به دنبال راهكار 
بلندمدت ش��هر بدون خودرو و كم خودرو هستند اما آنچه 
امروز شاهد آن هستيم، استفاده بيش از دو خودرو در برخي 
از واحدهاي مس��كوني اس��ت كه طبيعتاً به پاركينگ هاي 

بيشتري هم نياز دارد. 
  40 درصد واحد هاي فرسوده كسري پاركينگ دارند 

بايد توجه داشت مجموع سياس��ت هايي كه در سال هاي 
گذش��ته به منظور تش��ويق ايجاد پاركين��گ عمومي در 
قسمت هاي مختلف شهر  به ويژه در مركز شهر اعمال شده 
است، بيشتر از اينكه بتواند جاي پارك ايجاد كند، به دليل 
تعري��ف كاربري هاي همجوار، تقاضاي س��فر ايجاد كرده 
است. مديرعامل سازمان نوسازی شهر تهران با بيان اينكه 
مشكل تأمين پاركينگ كه در س��طح شهر به صورت عام 
وجود دارد در بافت فرسوده شكل ويژه تري پيدا مي كند، 
خاطرنشان كرد: به دليل ساخت وسازهايي كه در گذشته 

دور يا از دهه 1330 به بعد و ناشي از تفكيك هاي شبانه و 
غيرمجاز روي اراضي كشاورزي در اطراف مركز شهر تهران 
صورت گرفته است، بافت هاي فرسوده اي شكل گرفته كه 
بدون رعايت حداقل اس��تانداردهاي لازم ساخته شده و 
حتي قبل از نوسازي نيز فاقد زيرساخت هاي لازم از جمله 

پاركينگ بوده اند. 
 به گفته كاوه علی اكبری، ش��رايط بعد از نوس��ازي، مسئله 
كمبود پاركينگ را در بافت هاي فرس��وده حاد تر مي سازد، 
چراكه مجموعه اي از سياست ها براي نوسازي مسكن طي 
يك دهه گذشته براي اين بافت ها تعريف شده است كه منجر 
به اقبال عمومي شده تا مردم به صورت انفرادي و تجميعي 
پلاك ها را نوس��ازي كنن��د و در نتيجه ش��اهد جريان 40 

درصدي نوسازي طي10 سال گذشته بوده ايم. 
وي افزود: 80 هزار پلاكي كه در اين جريان از شهرداري ها 
پروانه گرفتند، ح��دود 190 هزار واحد مس��كوني را توليد 
كرده اند كه 50 درصد اين ساخت و سازها به صورت انفرادي 
با ميانگين مس��احت 113 متر مربع و 50 درصد به صورت 
تجميعي با ميانگين دو پلاك و ميانگين مس��احت تقريبي 
150 متر مربع بوده اند و نتوانس��تند 100درصد پاركينگ 

مورد نياز را تأمين كنند. 
وي خاطرنش��ان كرد: از سال 1390 سياس��ت 50 درصد 
تأمين پاركينگ را داشته ايم و مي توانيم انتظار داشته باشيم 
كه حدود 30 تا 40 درصد از واحدهايي كه در بافت فرسوده 

ساخته شده است، فاقد پاركينگ باشد. 
  نبود اراضي ذخيره چالش پاركينگ ها را افزايش 

داده است 
علي اكبري با بيان اينكه س��ازمان نوس��ازي در س��ال هاي 
گذش��ته اقدامي را انجام داد كه از ظرفي��ت پاركينگ هاي 
مكانيزه در بافت هاي فرس��وده اس��تفاده كند، خاطرنشان 
كرد: مالكيت زمين محل اس��تقرار و مس��ئله نگهداري اين 
پاركينگ ها موضوعات��ي بود كه باعث ش��د پاركينگ هاي 
خري��داري ش��ده از س��وي س��ازمان نوس��ازي تنه��ا در 
محوطه هايي كه شهرداري هاي مناطق استقرار دارند مثل 
ساختمان هاي شهرداري هاي مناطق 15، 16 و 17 مستقر 
شوند و ش��هرداران محترم مناطق نيز براي جابه جايي اين 
پاركينگ ها به بافت هاي فرسوده اعلام آمادگي كرده اند ولي 
آيا در بافت زمين هست؟ و اگر هست، سازوكار نگهداري آن 

به چه صورت است؟
مديرعامل سازمان نوسازي شهر تهران افزود: شهرداري بر 
اساس مصوبه شوراي اسلامي شهر تهران تعدادي پاركينگ 
تعهدي ايجاد كرده اس��ت. بدين معنا كه پروانه را با ميزاني 
از كسري پاركينگ صادر كرده و اين فورجه را داده است تا 
زماني كه پايان كار صادر مي شود، سازنده يا مالك به تأمين 

كسري پاركينگ تا شعاع 250 متر اقدام كند. 
علي اكب��ري بيان ك��رد: در حوزه پاركين��گ تعهدي، براي 
ساخت حدود 6 هزار واحد س��اختماني پروانه صادر شده، 
واحد ساخته ش��ده و مردم در آن مستقر ش��ده اند ، 18 ماه 
سپري ش��ده، به مرحله اخذ پايان كار رس��يده است اما در 
شعاع 250 متري پاركينگي وجود ندارد كه مالك آن را بخرد 
و به واحد خود وصل كند. اگر هم وجود داشته باشد موضوع 

اسناد مالكيتي آن حل نشده است. 
مديرعامل سازمان نوسازي شهر تهران در پايان سخنان خود 
ضمن ابراز خرسندي از برگزاري اين نشست تخصصي، ابراز 
اميدواري كرد كه اين گفت وگوها بتواند فضايي را در جهت 
رفع مش��كل تأمين پاركينگ به عنوان يكي از اساسي ترين 
چالش ها در شهر تهران به ويژه در بافت هاي فرسوده ايجاد 

كند و راهگشا باشد.

پس�اب هاي پايتخ�ت 12 ميليوني، همگي به س�مت 
جنوب تهران سرازير مي شود و آن هم براي كشاورزي 
مورد اس�تفاده قرار مي گيرد و در درجه اول س�امت 
مردم تهران در جنوب و سپس كل پايتخت در معرض 
خطر است. در اين راستا رئيس كميسيون شهرسازي 
و معماري ش�وراي ش�هر تهران با اش�اره ب�ه تكميل 
شبكه فاضاب تهران در دهه گذش�ته گفت: احداث 
ش�بكه فاضاب ش�هر تهران از حدود يك دهه پيش 
آغاز ش�ده و تا كنون 60 تا 70 درصد آن ساخته شده 
اس�ت اما متأس�فانه به دليل عدم اتخ�اذ راهكارهاي 
لازم براي اس�تفاده از پس�اب هاي فاض�اب، تمامي 
پساب ها به سمت جنوب شهر تهران جاري مي شود. 
 شهر تهران از ديرباز با معضل پساب هاي جاري و سطحي 
روبه رو بوده است. متأسفانه به دليل كندي اجرا در زمينه 
تكميل شبكه فاضلابي علاوه براينكه مشكلات بسياري 
براي شهروندان به وجود آمده است به دليل تكميل نبودن 
اين ش��بكه علاوه بر آلودگي زيس��تي هدررفت آب هاي 
استفاده ش��ده نيز افزايش يافته اس��ت. در اين خصوص 
محمد س��الاري، رئيس كميسيون شهرسازي و معماري 
شوراي شهر تهران در بازديد ميداني خود از محل احداث 
تصفيه خانه فاض��لاب منطقه4 ش��هرداري تهران اظهار 
داشت: در جامعه شهري امروز معضلات زيست محيطي 
از جمله ك��م آبي و آلودگي ه��وا از مهم ترين چالش هاي 
كلانشهرها به خصوص كلانش��هر تهران است كه حفظ، 
نگهداري و گسترش درختان، پارك ها و فضاي سبز شهر 
مي تواند به رفع اين چالش ها كمك كند، بنابراين ضرورت 
دارد براي رسيدن به اين هدف، مجموعه مديريت شهري 
با همكاري ساير سازمان ها و نهادهاي نقش آفرين در اداره 
شهر مبتني بر مديريت هماهنگ نسبت به انجام اقداماتي 

براي ارائه راهكارهاي تأمين آب اقدام كنند. 
وي اف��زود: در اين راس��تا يك��ي از رويكردهايي كه طي 
سال هاي گذشته در شوراي شهر و شهرداري تهران مورد 
توجه بوده، استفاده از پساب شبكه فاضلاب شهر تهران 
براي آبياري مجموعه پارك هاي عمومي، درختان و فضاي 
سبز موجود در شهر اس��ت. به همين منظور و در جهت 
تحقق اين رويكرد ما مجموعه جلساتي را با شركت آب و 

فاضلاب شهر تهران و وزارت نيرو برگزار كرديم. 
سالاري تصريح كرد: پيشنهادي كه در اين جلسات مطرح 
ش��د احداث مجموعه اي از تصفيه خانه هاي فاضلاب در 
مناطق و محلات شهر تهران به خصوص مناطقي كه داراي 
س��رانه پارك هاي عمومي بيشتري هستند مانند 4 و 22 

است. در همين راستا مقرر ش��د مطالعات امكان سنجي 
براي احداث چندين تصفيه خانه در ش��هر تهران صورت 
گيرد. رئيس كميس��يون شهرس��ازي و معماري شوراي 
شهر تهران با اشاره به بازديد ديروز صبح خود از منطقه 4 
بيان كرد: بازديد مشتركي كه ما  همراه شهردار منطقه و 
شركت آب منطقه اي و شركت آب و فاضلاب شهر تهران از 
محدوده پارك ياس فاطمي و لويزان در منطقه 4 داشتيم 
به منظ��ور مكان يابي براي اح��داث تصفيه خانه فاضلاب 
بود كه خوشبختانه همكاري خوبي از سوي سازمان ها و 
نهادهاي مربوطه و همچنين سازمان منابع طبيعي شهر 
تهران در اين خصوص انجام ش��ده و اميدواريم در آينده 
نزديك شاهد امضاي توافقنامه احداث تصفيه خانه بزرگ 

فاضلاب منطق��ه 4 و همزمان تصفيه خان��ه فاضلاب در 
منطقه 22 شهرداري تهران باشيم. 

 به گفته وي احداث ش��بكه فاضلاب شهر تهران از حدود 
يك دهه پيش آغاز ش��ده و ت��ا كنون 60 ت��ا 70 درصد 
آن ساخته شده اس��ت اما متأس��فانه به دليل عدم اتخاذ 
راهكارهاي لازم براي اس��تفاده از پس��اب هاي فاضلاب، 
تمامي پس��اب ها به س��مت جنوب ش��هر تهران جاري 
مي شود، در صورتي كه در كش��ورهاي توسعه يافته براي 
بهره برداري از پس��اب در حفظ و نگه��داري درختان، به 
صورت منطق��ه اي و محل��ه اي تصفيه خانه هاي فاضلاب 
احداث كرده اند اما در تهران از اين موضوع غفلت ش��ده 
اس��ت. س��الاري افزود: رويكرد ش��وراي پنجم، پيگيري 
اين موضوع به صورت جدي اس��ت و ما نيز در كميسيون 
شهرس��ازي و معماري اي��ن موضوع را به ج��د پيگيري 
مي كني��م و اميدواري��م امض��اي توافقنامه ه��ا و احداث 
تصفيه خانه هاي مناطق 4 و 22 الگويي براي ساير مناطق 

و شهرهاي كشور باشد.

پساب تهران 12 ميليوني در جنوب شهر هدر می رود 
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تا كنون 60 تا 70 درصد شبكه فاضاب 
شهری ساخته شده اس�ت اما به دليل 
ع�دم اتخ�اذ راهكاره�اي لازم ب�راي 
استفاده از پساب هاي فاضاب، تمامي 
پساب ها به س�مت جنوب شهر تهران 

جاري مي شود

س�الانه 500 هزار خودرو به خودروهای 
تهران اضافه می شود اين در حالی است 
كه كمبود پاركينگ سبب شده است تا 
شهروندان خودروهای خود را در معابر 

شهری دوبله پارک كنند

    محیط زیست

بار کمبود پارکینگ بر دوش شهروندان
معضل كمبود پاركينگ، پايتخت را به پاركينگی بزرگ تبديل كرده است

تيتر شهر

از شهر

آبگرفتگي و آب ماندگي معابر را رفع كنيد
چند روزي اس�ت ه�واي پايتخ�ت باراني اس�ت. ب�ارش باران در ش�رايطي 
ك�ه كمب�ود آب ش�هر و ش�هروندان را تهدي�د مي كن�د، ي�ك نعم�ت 
الهي اس�ت ك�ه باي�د ق�در قط�ره قط�ره  آن را بدانيم. ب�ه هر ح�ال بارش 
ب�اران در پايتخ�ت ب�ه ش�هر ط�راوت و تازگ�ي خاص�ي بخش�يده اس�ت. 
شست وش��وی آلودگی ناش��ی از تردد خودروها و رفع آلايندگی از كالبد شهری 
سيمای بصری ش��هر را نونوار كرده اس��ت اما در كنار همه اين مزايا به دليل نبود 
شبكه های فاضلاب شهری و مهندسی نبودن سنگفرش ها و آسفالت معابر، بعضاً در 
برخی معابر و مسيرها آب ماندگی و آب گرفتگی در جوی های آب مشاهده می شود. 

اين معضل از گذشته تا كنون وجود داشته است.
شهری كه در آن روز و ش��ب در رفت وآمد شهروندان يكی اس��ت با كوچك ترين 
بارش باران و بعضاً برف مس��ائل و مش��كلات بسياري برای ش��هر و شهروندان به 

وجود می آيد.
گرفتگی  معابر و مسيرهای آب های جاری و س��طحی و جاری شدن سيلاب ها در 

معابر و خيابان ها تردد  وسايل نقليه و شهروندان را با مشكل مواجه كرده است.
متأس��فانه رعايت نكردن نظافت شهری از س��وی ش��هروندان و ريختن زباله به 
جوی های آب عمده مش��كلات در اين زمينه اس��ت اما در كنار اي��ن، بی توجهی 
شهروندان و بعضاً مناس��ب نبودن مس��يرها و معابر جريان آب های سطحی خود 
تبديل به معضل بزرگ تری شده است.آب ماندگی سطحی معابر و خيابان به دليل 
بی توجهی به شيب مناسب و نوع آسفالت كه بايد جاذب آب باشد زمينه آب ماندگی 
را در برخی نقاط شهر فراهم آورده است.متأس��فانه از گذشته تا كنون بسياری از 
پيمانكاران كه مسئوليت احداث و تعمير آسفالت و معابر شهری را بر عهده دارند، با 
بی دقتی به ميزان بارش باران و مسير و شيب معابر بر آب ماندگی معابر افزوده اند.

اينكه چرا تا كنون به اين معضل كمتر توجه شده است و مديران شهری آن را در نظر 
نگرفته اند، جای تأمل دارد.به هر حال بايد توجه داشت كه پيمانكاران بايد دقت لازم 
را در ساخت جوی  و آسفالت معابر در نظر و مديران شهری بايد اهتمام داشته باشند 
كه ضمن تذكر به پيمانكاران مبلغی از پول پروژه را برای تست  نزد خود نگه دارند 
تا در صورت آب ماندگی و آب گرفتگی ناشی از كم كاری فنی و مهندسی خسارت 
وارده به شهر را جبران كنند.به هر حال نمی توان جلوی بارش را گرفت اما می توان 
تمهيدات لازم را برای كاهش مسائل و مشكلات اين حوزه به كار برد تا آب گرفتگی 
و آب ماندگی به حداقل برسد و مسائل و مشكلات ش��هروندان كه از بارش باران و 

نزولات آسمانی شاد هستند، كاهش يابد.
رعايت كردن  حقوق ش��هروندي هم بايد از سوی ش��هروندان و از سوی مديريت 

شهری  به دقت پيگيری شود تا مشكلات در اين بخش كاهش يابد.

 پرداخت كرايه به نرخ روز  
جابه جايي با تاكسي های عهدبوق ! 

به دلي�ل كن�دي در جايگزين�ي تاكس�ي هاي فرس�وده و افزاي�ش قيم�ت 
خودرو، تاكس�ي هاي فرس�وده چاره اي جز جابه جايي مس�افران با تاكس�ي 
عمر ب�الاي خ�ود ندارند و اين مس�افران هس�تند كه باي�د پول كراي�ه را به 
روز بپردازن�د و ب�ا خودرو ه�اي مس�افركش فرس�وده جابه ج�ا ش�وند.

 گراني خودرو سبب شده است جايگزيني تاكسي هاي فرسوده با مسائل و مشكلات 
فراواني روبه رو شود. بر اساس تصميمات گرفته شده قرار است تاكسي هاي فرسوده 
در صورت داشتن معاينه فني مجاز به ترد باشند. عليرضا قنادان، مديرعامل سازمان 
تاكسيراني ش��هرداري تهران در مورد سرانجام نوسازي تاكس��ي هاي فرسوده كه 
متوقف شده اس��ت، گفت: آخرين خبر در حوزه نوس��ازي تاكسي هاي فرسوده اين 
است كه خودروسازان نسبت به تأمين هزينه اسقاط خودرو توسط دولت گلايه مند 
هس��تند و معتقدند مبالغي كه بابت هزينه اس��قاط خودرو طلبكارند توسط دولت 
پرداخت نش��ده و دولت نيز عنوان كرده اس��ت براي پرداخت اين هزينه، رديفي در 

بودجه سال 97 ندارد. 
وي با بيان اينكه طي رايزني هاي انجام شده با مجلس، دنبال آن هستيم كه پرداخت 
هزينه اسقاط تاكسي هاي فرسوده جزو رديف هاي بودجه سال 98 قرار گيرد، افزود: 
يكي از برنامه هاي جدي ما حل مسائل خودروسازان است، چراكه خودروسازان اعلام 
كردند اگر مسئله مالي حل شود، در ارائه خودرو به خصوص براي شهرهاي بزرگ كه 

با مشكل آلودگي هوا دست و پنجه نرم مي كنند، مشكلي ندارند. 
قنادان با بيان اينكه در قانون سن اسقاط تاكسي 10 سال عنوان شده است، گفت: اما 
باتوجه به نوسانات بازار و اعمال تحريم ها، ماده مربوط به سن اسقاط در اين مصوبه 
اصلاح شده و تا انتهاي 98 اين بند متوقف مي ماند و براين اساس از اين پس تاكسي ها 
بابت فرسودگي جريمه نمي شوند اما ملزم به اخذ معاينه فني هستند و ترددشان به 

شرط داشتن معاينه فني بلامانع است. 
مديرعامل سازمان تاكسيراني ش��هرداري تهران با بيان اينكه همچنين طرحي در 
شوراي عالي ترافيك كش��ور در حال بررسي اس��ت كه اگر تصويب شود براي حل 
چالش نوسازي تاكسي هاي فرسوده، راهگشا خواهد بود، گفت: براساس مصوبه اي 
تنها خودروهاي صفر مي توانند به عنوان تاكسي مورد استفاده قرار گيرند اما طرحي 
به ش��وراي عالي ترافيك ارائه شده است كه براس��اس آن اگر راننده تاكسي بتواند 
خودرويي با سن كمتر از خودروي خود و با شرايط مناسب خريداري كند، مي تواند 
ماشينش را به عنوان خودروي معمولي از چرخه حمل ونقل خارج و پلاك تاكسي را 
به خودروي جديد منتقل كند. وي افزود: هيئت دولت با كليات موضوع موافقت كرده 
است و در حال تدوين آيين نامه هستيم تا در شوراي عالي ترافيك كشور بررسي شود 
و اگر تصويب گردد تاكسيرانان مي توانند خودروي با سن كمتر خريداري و پلاك 

خود را به آن منتقل كنند.

به دليل افزايش روزافزون ورود خودروها به معابر شهري و كمبود پاركينگ، تقريباً تمامي 
معابر حاش�يه خيابان در كل ساعات شبانه روز پر از خودرو شده اس�ت. به گونه اي كه در 
حاش�يه معابر اصلي براي پيدا كردن جاي پارک بايد زمان زيادي تلف كرد تا شايد جاي 
پاركي پيدا ش�ود. اين موضوع در خيابان هاي فرعي و كوچه ها بيشتر به چشم مي خورد. 
مصرف سوخت و هدر رفتن زمان تقريباً بنا به گفته كارشناسان براي هر خودرو در معابر 
ش�هري حدود يك ليتر در 10 دقيقه است، بنابراين با يك حس�اب سرانگشتي مي توان 
فهميد كه ب�ه تعداد خودروها چ�ه ميزان زمان و س�وخت هدر م�ي رود. در اين ميان در 
بافت هاي متراكم ، فرسوده و ريزدانه كمبود پاركينگ و فضاي پارک بيش از ديگر جاهاي 
شهر احساس مي شود. در برخي مناطق بسياري از خانه ها پاركينگ ندارند و در عوض در 
برخي مناطق يك واحد آپارتماني داراي دو يا چند پاركينگ است اما معضل جاي پارک 

همچنان چالش بزرگ شهري به حساب مي آيد كه معضات بسياري براي مناطق ، معابر 
و ساكنان ايجاد كرده است از جمله مي توان به دوبله پارک كردن در معابر كم عرض اشاره 
كرد. بر اين اساس كاوه علي اكبري، مديرعامل نوسازي معتقد است كه بيشتر نزاع هايي 
كه به صورت رسمي ثبت ش�ده يا حتي در مواردي منجر به قتل ش�ده است، نزاع بر سر 
جاي پارک بوده اس�ت. از اين رو تأمين كس�ري پاركينگ و جبران بخشي از اين معضل 
از چند سال گذشته در دستور كار شوراي اسامي ش�هر تهران و شهرداري قرار گرفته 
اس�ت و مي توان اذعان كرد كه حدود چهار الي پنج سالي است كه سياست مشخصي در 
اين حوزه وجود دارد. اميد آنكه با انتخاب ش�هردار جديد ك�ه صاحب تخصص در حوزه 
معماري و شهرسازي است، معضل پاركينگ و كمبود آن با سياست هاي تشويقي برطرف 
شود. هرچند تكميل ش�بكه حمل و نقل عمومي مهم ترين راهكار در اين خصوص است. 

اکبر محمودی
  گزارش  


