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ايران ك�ه زماني ب�ه خودكفاي�ي در تولي�د بنزين 
مي‌باليد، اكن�ون به يك�ي از واردكنن�دگان عمده 
بنزين و گازویيل بدل شده است. گزارش‌هاي وزارت 
نفت حاكي از آن اس�ت كه در س�ال ۱۴۰۲، بيش از 
۵ ميليارد و ۴۷۸ ميليون ليت�ر فرآورده‌هاي نفتي 
وارد كشور شده كه ارزش�ي معادل ۴ ميليارد دلار 
داش�ته‌ اس�ت. هزينه‌هاي وارداتي كه به ۲۲۵ هزار 
ميليارد تومان مي‌رسند، تقريباً برابر با 10ماه يارانه 
نقدي پرداخت�ي به ۸۵ ميلي�ون ايراني اس�ت. در 
همين حال، مصرف بنزين در اولين روز س�ال ۱۴۰۳ 
به ۱۵۲ ميليون ليتر افزايش يافت كه ركوردي تازه 
در تاريخچه مصرف انرژي كش�ور به شمار مي‌رود. 
سيستم فعلي توزيع س�هميه بنزين در ايران كه بر 
پايه خودرو محوري استوار اس�ت، با توجه به رشد 
شهرنشيني، افزايش جمعيت و نيازهاي روزافزون 
تردد و س�ركوب قيمتي بنزين، موجب مصرف بالا 
و غيربهينه بنزين در كنار اس�تفاده از خودروهاي 
فرس�وده و ناترازي بنزين شده و دستخوش چالش‌ 
اصلي دهه آينده اقتصاد ايران تشديد كسري بودجه 
از محل نات�رازي انرژي به خصوص بنزين اس�ت. به 
همين دليل، طرح نوين »تخصيص سهميه بنزين به 
افراد« مطرح شده كه به دنبال حل مشكلاتي چون 
ترافيك، آلودگي هوا و نابرابري‌هاي اجتماعي است. 

   
در هفته‌اي كه گذش��ت، اظهارات متناقضي از س��وي 
مقامات دولت��ي در خصوص نحوه س��وخت‌گيري در 
جايگاه‌ه��اي بنزين به گوش رس��يد. ابتدا اعلام ش��د 
ك��ه از 10 روز آينده، اس��تفاده از كارت‌هاي س��وخت 
جايگاه‌ها متوقف شده و مردم تنها مي‌توانند با استفاده 
از كارت‌هاي شخصي خود سوخت‌گيري كنند. اين خبر 
به س��رعت واكنش‌هاي متفاوتي را در بين شهروندان 
برانگيخت و نگراني‌هايي را در مورد دسترسي به سوخت 
و تأثير آن بر زندگي روزمره ب��ه وجود آورد. با اين حال، 
در همان روز از سوي مدير شركت پخش فرآورده‌هاي 
نفتي در مصاحبه‌اي تلويزيوني و در اخبار س��اعت ۱۴، 
اظهارات قبلي تكذيب و اعلام شد كه كارت‌هاي سوخت 
جايگاه‌ها همچنان به قوت خود باقي هس��تند و هيچ 
تغييري در نحوه سوخت‌گيري ايجاد نخواهد شد. اين 
تكذيبيه به نظر مي‌رسد در پاسخ به نگراني‌هاي عمومي 
و براي آرام كردن اذهان شهروندان صورت گرفته است 
که اين وضعيت نش��ان‌دهنده يك مشكل ارتباطي در 
درون دولت اس��ت كه مي‌تواند منجر به س��ردرگمي 
و بي‌اعتمادي عمومي ش��ود. از يك س��و، اعلاميه‌هاي 
رسمي بايد به دقت بررسي و هماهنگ شوند تا از ارائه 
اطلاعات نادرست جلوگيري شود و از سوي ديگر، بايد 
سيستم‌هاي مؤثري براي اطلاع‌رساني به موقع و شفاف 
به شهروندان وجود داشته باش��د تا در مواقع بحراني، 

اطلاعات صحيح و قابل اتكا به دست آنها برسد. 
بي‌ش��ك، اين رويكرد در اطلاع‌رس��اني نه تنها بيانگر 
عدم وضوح و جزئيات برنامه‌ريزي‌هاي دولتي اس��ت، 
بلكه آش��كارا به نگراني‌هاي عميق‌تري اشاره دارد كه 
در پس‌زمينه تصميم‌گيري‌هاي ف��وري وجود دارد. در 
نظرگرفتن شكاف قابل توجهي كه در تعادل مصرف و 
توليد بنزين مشاهده مي‌ش��ود و همچنين هزينه‌هاي 
سنگيني كه واردات بنزين بر دوش اقتصاد ملي مي‌گذارد، 
ايجاب مي‌كند دولت با سرعت و دقت بيشتري به اتخاذ 
تصميماتي بپردازد كه نه تنها قاب��ل اعتماد و مطمئن 
باشند، بلكه بايد به گونه‌اي باشند كه پاسخگوي نيازهاي 
فوري جامعه باشند و در عين حال، راه‌حل‌هاي بلندمدت 
و پايداري را براي مسائل مربوط به انرژي و محيط‌زيست 
ارائه دهن��د که اين امر مس��تلزم برنامه‌ري��زي دقيق، 
تحليل‌هاي كارشناسي و همكاري‌هاي گسترده‌اي است 
كه بايد در سطوح مختلف دولت و جامعه صورت پذيرد 
تا از تكرار چنين بحران‌هايي در آينده جلوگيري شود و 

زمينه‌ساز توسعه‌اي پايدار و متوازن شود. 
تصميم دولت براي حذف كارت‌هاي سوخت جايگاه و 
اجباري كردن استفاده از كارت‌هاي شخصي مي‌تواند 
تبعات گسترده‌اي داشته باش��د، به ويژه براي افرادي 
كه در حاشيه ش��هرها زندگي مي‌كنند. افرادي كه در 
حاشيه‌هاي شهرهاي بزرگ س��كونت دارند و به طور 
منظم براي امور كاري يا شخصي خود به مركز شهرها 
سفر مي‌كنند، با چالش‌هاي متعددي روبه‌رو هستند. 

اين چالش‌ها نه تنها ش��امل مس��افت‌هاي طولاني و 
زمان‌بر براي رفت‌وآمد است، بلكه هزينه‌هاي مرتبط با 
سوخت نيز بخش قابل توجهي از درآمد آنها را به خود 
اختصاص مي‌دهد. با توجه به س��هميه بنزيني كه در 
كارت‌هاي شخصي به آنها تعلق مي‌گيرد، ممكن است 
نيازهاي واقعي آنها برآورده نشود که اين مسئله به ويژه 
در شرايطي كه قيمت مسكن در مركز شهرها به شدت 
بالاست و افراد را به زندگي در حاشيه‌ها وادار مي‌كند، 
بيشتر خود را نش��ان مي‌دهد. تجربيات گذشته، مانند 
اعتراضات س��ال ۹۸، نشان داده اس��ت كه تصميمات 
ناگهاني و بدون برنامه‌ريزي دقيق در زمينه س��وخت 
مي‌تواند پيامدهايي فراتر از مس��ائل اقتصادي داشته 
باش��د و حتي ممكن اس��ت به ناآرامي‌هاي اجتماعي 

منجر شود. 
يكي از عوامل اصلي كه مصرف بنزين را براي اين افراد 
افزايش مي‌دهد، مصرف بالاي خودروهاي داخلي است 
كه گاهي دو تا س��ه برابر خودروهاي استاندارد جهاني 
س��وخت مصرف مي‌كنند. همچنين در كنار مس��ائل 
مربوط به رفت‌وآمد روزمره، بس��ياري از افرادي كه در 
حاش��يه ش��هرهاي بزرگ زندگي مي‌كنند و بومي آن 
مناطق نيس��تند، ب��ا چالش‌هاي اضافي در س��فرهاي 
بين‌شهري به زادگاه‌هاي خود مواجه هستند. اين سفرها 
که گاهي اوقات به دلايل فرهنگي ي��ا خانوادگي انجام 
مي‌ش��وند، مي‌توانند به دفعات و با فواصل زماني كوتاه 
صورت گيرند. با توجه به محدوديت‌ه��ا و چالش‌هاي 
موجود در سيستم حمل و نقل عمومي، از جمله كمبود 
سرويس‌هاي منظم و قابل اعتماد، بسياري از اين افراد 
ترجيح مي‌دهند كه از خودروهاي ش��خصي خود براي 

اين سفرها استفاده كنند. 
بنابراين پيشنهاد حذف كارت‌هاي سوخت جايگاه‌ها و 
اعطاي سهميه بنزين به همان ميزان قبل در كارت‌هاي 
ش��خصي، به ويژه براي رانن��دگان حمل‌ونقل عمومي 
مانند تاكسي‌هاي اينترنتي و س��اكنان حاشيه شهرها 
كه در گذش��ته به دليل مس��ائل مربوط به سوخت به 
اعتراضات دست زده‌اند، مي‌تواند مشكل‌ساز باشد و نياز 
به توجه و برنامه‌ريزي دقيق‌تري از سوي دولت دارد و در 
اطلاع‌رساني‌ها بايد دقت شود. ساكنان حاشيه شهرها كه 
در خط مقدم گله‌مندي قرار دارند، ممكن است روزانه 
تا ۶۰ كيلومتر براي رفت‌وآمد به شهر طي كنند، با توجه 
به مصرف بالاي خودروهاي داخلي، آنها ممكن اس��ت 
ماهانه به بيش از ۱۸۰ ليتر س��وخت نياز داشته باشند، 
در حالي كه سهميه تعيين ش��ده براي هر خودرو تنها 
۱۶۰ ليتر است. اين محاسبه براساس فرضيه‌اي است كه 
فقط براي رفت‌وبرگشت در فاصله ۳۰ كيلومتري تا شهر 
استفاده شود، ترافيك و خودرو فرس��وده نباشد. با اين 

حال، واقعيت اين است كه بسياري از اين افراد به دليل 
وضعيت مالي نامناسب، مجبور به استفاده از خودروهاي 
فرسوده هس��تند كه مصرف سوخت بيش��تري دارند. 
علاوه بر اين، خودروس��ازان داخلي مدت‌هاست كه به 
تعهدات خود براي توليد خودروهايي كه قابليت استفاده 
از سوخت سي‌ان‌جي را دارند، عمل نكرده‌اند، در حالي 
كه كش��ور 20 ميليون متر مكعب ظرفيت مازاد براي 
استفاده از سي‌ان‌جي را دارد.  از طرفي ديگر پافشاري بر 
ادامه روند كنوني در مديريت مصرف بنزين، استراتژي‌اي 
ناپايدار و نامطلوب است. با توجه به افزايش مداوم مصرف 
بنزين در كشور، دولت ممكن است به واردات بيشتري 
نياز پيدا كند تا تقاضاي روزافزون را برآورده سازد. اين 
افزايش واردات نه تنها بار مالي قابل توجهي را بر اقتصاد 
كش��ور تحميل مي‌كند، بلكه مي‌تواند به افزايش تورم 
و كسري بودجه دولت منجر ش��ود، زيرا منابع مالي كه 
مي‌توانست در بخش‌هاي ديگري مانند بهداشت، آموزش 
و زيرساخت‌ها سرمايه‌گذاري شود، صرف خريد بنزين از 

بازارهاي جهاني مي‌شود. 
علاوه بر اين، وابس��تگي بيش از حد به واردات سوخت 
مي‌تواند كش��ور را در موقعيت آسيب‌پذيري قرار دهد، 
به ويژه در شرايطي كه بازارهاي جهاني نفت دستخوش 

نوسانات قيمتي و سياسي هستند. اين وابستگي مي‌تواند 
امنيت انرژي كش��ور را به خطر اندازد و در صورت بروز 
تحريم‌ها يا بحران‌هاي بين‌المللي، تأمين سوخت را با 
چالش مواجه س��ازد.  بنابراين ضروري است كه دولت 
با اتخ��اذ رويكردي چندوجهي، به دنب��ال راهكارهايي 
براي كاهش مصرف بنزين و افزايش توليد داخلي باشد 
که اين مي‌تواند شامل س��رمايه‌گذاري در فناوري‌هاي 
نوين خودرويي، ترويج استفاده از وسايل نقليه عمومي و 
دوچرخه، همچنين توسعه زيرساخت‌هاي سوخت‌هاي 
جايگزين مانند سي‌ان‌جي و برقي باشد. اين اقدامات نه 
تنها به كاهش وابستگي به واردات كمك مي‌كند، بلكه 
مي‌تواند به بهبود كيفيت ه��وا و كاهش اثرات منفي بر 
محيط‌زيست نيز منجر شود. در نهايت، يك استراتژي 
جامع و پايدار مي‌تواند ب��ه تقويت اقتصاد ملي و ارتقای 

سطح زندگي شهروندان كمك كند. 
سيستم فعلي توزيع سهميه بنزين در ايران كه بر پايه 
خودرو محوري استوار است، با توجه به رشد شهرنشيني، 
افزايش جمعيت و نيازهاي روزافزون تردد و س��ركوب 
قيمتي بنزي��ن، موجب مصرف ب��الا و غيربهينه بنزين 
در كنار استفاده از خودروهاي فرسوده و ناترازي بنزين 
شده است و دستخوش چالش‌ اصلي دهه آينده اقتصاد 
ايران تش��ديد كس��ري بودجه از محل نات��رازي انرژي 
به خصوص بنزين اس��ت. به همين دلي��ل، طرح نوين 
»تخصيص س��هميه بنزين به افراد« مطرح ش��ده كه 
به دنبال حل مش��كلاتي چون ترافي��ك، آلودگي هوا و 
نابرابري‌هاي اجتماعي اس��ت. راهكار اصلي براي حل 
ريشه‌اي ناترازي بنزين، رفع مش��كلات حوزه قاچاق و 
حركت به سمت مصرف بهينه، اعطاي سهميه بنزين به 
نفر است. اين رويكرد، امكان تبادل سهميه‌ها را فراهم 
آورده و به كاربرد بهينه بنزين و جلوگيري از هدررفت 
منابع كمك مي‌كند، در حالي كه در سيس��تم كنوني، 
افراد بدون خودرو از مزاياي يارانه بنزين محروم هستند، 
تخصيص سهميه به افراد، اين نابرابري را برطرف ساخته 
و يارانه‌ها را به صورت عادلانه‌تري در ميان تمامي اعضاي 

جامعه توزيع مي‌كند. 
  براي حل ناترازي بنزين بايد ش�يوه تخصيص 
يارانه بنزي�ن به ص�ورت اعطاي س�هميه به نفر 

اصلاح شود
س��يدعلي مرتضوي كارش��ناس حوزه سياستگذاري 
اقتصادي به »جوان« مي‌گوي��د: يارانه بنزين به خودرو 
موجب ايجاد 100 ميليون توم��ان يارانه به افراد داراي 
خودرو شده است و سركوب قيمتي بنزين، نه تنها كمكي 
به رفاه مردم نكرده، حالا با ناترازي بنزين و در نتيجه اثر 
آن در ناترازي ارزي كشور و در نهايت كسري بودجه، به 
تورم بيشتر در اقتصاد دامن خواهد زد. ضرورت دارد كه 

سيستمي عادلانه‌تر و كارآمدتر طراحي شود كه در آن، 
توزيع منابع به گونه‌اي صورت گيرد كه همه افراد جامعه، 
صرف‌نظر از داشتن يا نداشتن خودرو، به نحوي عادلانه 
از يارانه‌هاي انرژي بهره‌مند شوند. اين تغييرات نه تنها به 
كاهش فاصله‌هاي طبقاتي كمك مي‌كند، بلكه مي‌تواند 
به افزايش كارآمدي مصرف ان��رژي و كاهش هدررفت 
منابع نيز منجر شود. در نهايت، بازطراحي سيستم توزيع 
يارانه‌ها مي‌تواند به تحقق يك جامعه پايدارتر و متوازن‌تر 

در زمينه مصرف انرژي كمك کند. 
مرتضوي با اشاره به لزوم تش��كيل بازار مبادله سهمیه 
انرژي ه��ر نفر پي��ش از اجراي كامل ط��رح اختصاص 
سهميه بنزين به افراد مي‌افزايد: براي تضمين موفقيت 
طرح نوآورانه اختصاص سهميه بنزين به افراد، ايجاد و 
توسعه زيرس��اخت‌هاي مدرن و پيشرفته امري حياتي 
است. اين زيرس��اخت‌ها شامل سيس��تم‌هاي دقيق و 
امن براي ثبت‌نام كاربران، تخصيص دقيق س��هميه‌ها 
و امكان مبادله آسان و مطمئن س��هميه‌ها باشند. اين 
سيستم‌ها بايد به گونه‌اي طراحي شوند كه از بالاترين 
استانداردهاي امنيتي و كارايي برخوردار باشند تا اعتماد 
عمومي را جلب كنند و در عين حال، سهولت استفاده را 

براي كاربران فراهم آورند. 
اين كارشناس حوزه سياستگذاري اقتصادي در رابطه 
با اهميت اعطاي س��هميه بنزين به نف��ر جهت توزيع 
عادلانه‌تر يارانه‌ها، كاهش هدررفت سوخت و در نهايت، 
تقويت امنيت ان��رژي مي‌گويد: مهم‌تري��ن چالش در 
اين مس��ير، تأمين مالي و منابع لازم براي راه‌اندازي و 
نگهداري اين زيرساخت‌هاست که اين نيازمند تعهد و 
سرمايه‌گذاري قابل توجه از سوي دولت است. هرچند 
كه در كوتاه‌م��دت، دولت ممكن اس��ت در برابر صرف 
چنين هزينه‌هايي مردد باشد، اما بايد به مزاياي درازمدت 
و تأثيرات مثبت اين ط��رح بر اقتص��اد و جامعه توجه 
داشت. اين سرمايه‌گذاري مي‌تواند به توزيع عادلانه‌تر 
يارانه‌ها، كاهش هدررفت س��وخت و در نهايت، تقويت 
امنيت انرژي و پايداري محيط‌زيست كمك كند. با اين 
حساب، زيرساخت‌هاي جديد نه تنها به افزايش كارايي 
و بهره‌وري كمك مي‌كنند، بلكه به عنوان بستري براي 
تحقق يك آينده پايدارتر عمل خواهند كرد. اين امر در 
نهايت به ارتقای كيفيت زندگي ش��هروندان و توسعه 

اقتصادي كشور منجر خواهد شد. 
مرتضوي تصريح مي‌كند: علاوه بر اينها يكي از عواملي 
كه مي‌تواند به تسهيل روند اجراي طرح تخصيص يارانه 
بنزين به افراد كم��ك كند، تبدي��ل خودروهاي فعال 
در صنعت حمل و نقل به وس��ايل نقليه‌اي اس��ت كه از 
سي‌ان‌جي به عنوان سوخت استفاده مي‌كنند. اين تغيير 
با توجه به ظرفيت مازاد توليد سي‌ان‌جي در ايران نه تنها 
امكان‌پذير اس��ت، بلكه مي‌تواند به كاهش هزينه‌هاي 
وابس��ته به واردات بنزي��ن و كاهش آلودگ��ي هوا نيز 
كمك كند. استفاده از سی‌ان‌جی مي‌تواند تا ۷۰ درصد 
آلايندگي ه��وا را برطرف كند، اي��ن كاهش آلايندگي 
به دليل خصوصيات متان و فرآين��د احتراق پاك‌تر آن 
است. جالب‌تر از همه آنكه حتي اگر تعداد خودروهاي 
س��ي‌ان‌جي در كش��ور دو برابر ش��ود، زيرساخت‌هاي 
موجود همچنان قادر به پاس��خگويي ب��ه اين افزايش 
تقاضا خواهند بود كه اين خود نش��ان‌دهنده پتانسيل 
بالاي كشور براي گسترش استفاده از سوخت‌هاي پاك 

و مقرون‌به‌صرفه است. 
وي در پايان خاطرنشان مي‌كند: مي‌توان با قاطعيت گفت 
كه تخصيص سهميه بنزين به افراد به جاي خودروها نه 
تنها يك راهكار مؤثر و دورانديشانه براي توزيع عادلانه‌تر 
يارانه‌هاي انرژي اس��ت، بلكه به عنوان يك اس��تراتژي 
بلندمدت، به كاهش مصرف بنزين و رفع ناترازي انرژي 
منجر خواهد ش��د. اين رويكرد در هم‌آوايي با اقداماتي 
چون تقوي��ت زيرس��اخت‌هاي حمل و نق��ل عمومي، 
توليد و ترويج خودروهاي كم‌مصرف، تنوع‌بخش��ي به 
سبد سوخت خودروها و واردات خودروهاي اقتصادي، 
مي‌تواند به حل جامع معضلات مرتبط با مصرف بالاي 
بنزين و وابستگي به واردات س��وخت كمك كند. اين 
تدابير در كنار هم، به ايجاد يك سيستم انرژي متعادل 
و پايدار كمك خواهند كرد كه در آن همه شهروندان از 
كناره‌هاي دوردست شهرها گرفته تا مركز پرجنب‌وجوش 
آنها به طور مساوي از منافع انرژي بهره‌مند مي‌شوند و در 

عين حال، محيط‌زيست نيز حفظ می‌شود.

ترمز ناترازي بنزين را طرح »سهميه به فرد« مي‌كشد
»جوان« تبعات ناترازي بنزين و راهكار حل آن را واكاوي مي‌كند

راهكار اصلي حل ريشه‌اي ناترازي بنزين، رفع مشكلات حوزه قاچاق و حركت به سمت مصرف بهينه، اعطاي سهميه بنزين به نفر است

ب�راي تضمي�ن موفقي�ت ط�رح نوآورانه 
اختصاص س�هميه بنزين به افراد، ايجاد و 
توسعه زيرس�اخت‌هاي مدرن و پيشرفته 
امري حياتي اس�ت. اين زيرساخت‌ها بايد 
شامل سيستم‌هاي دقيق و امن براي ثبت‌نام 
كاربران، تخصيص دقيق سهميه‌ها و امكان 
مبادله آسان و مطمئن سهميه‌ها باشد. اين 
سيس�تم‌ها بايد به گونه‌اي طراحي شوند 
كه از بالاتري�ن اس�تانداردهاي امنيتي و 
كارايي برخوردار باشند تا اعتماد عمومي 
را جل�ب كنن�د و در عين حال، س�هولت 
اس�تفاده را براي كارب�ران فراه�م آورند

 سيد علي مرتضوي 
 كارشناس حوزه 

سياستگذاري اقتصادی

با توجه به داده‌هاي موجود، مشخص است كه الگوي 
فعلي مصرف بنزين در ايران نيازمند بازنگري اس��ت. 
رشد سريع تعداد خودروها و تقاضاي هميشه در حال 
افزايش براي بنزين نه تنها پايداري انرژي را به خطر 
مي‌اندازد، بلكه بار مالي قابل توجه��ي را نيز بر دوش 
اقتصاد كشور مي‌گذارد. اين افزايش مصرف كه با نرخي 
نگران‌كننده ادامه دارد، مي‌تواند به افزايش چشمگير 
هزينه‌هاي واردات بنزين منجر شود كه در نهايت به 
كسري بودجه دولتي و فش��ار بر اقتصاد ملي خواهد 
انجاميد. اين وضعيت نشان‌دهنده نياز فوري به اتخاذ 
راهكارهايي براي مديريت بهتر مصرف بنزين و يافتن 

جايگزين‌هاي پايدارتر است. 
ايران به عنوان يكي از كش��ورهايي شناخته مي‌شود 
كه س��طح بالايي از يارانه‌هاي انرژي را به شهروندان 
خود ارائه مي‌دهد. اين سياس��ت ياران��ه‌اي، در حالي 
كه با هدف حمايت از مصرف‌كنندگان اجرا مي‌شود، 

متأس��فانه منجر به يك پديده ناخواسته شده است. 
بسياري از مردم قادر به درك ارزش واقعي حامل‌هاي 
انرژي نيس��تند که نتيجه اين امر، مص��رف بي‌رويه و 
غيرمؤثر انرژي اس��ت كه حتي بسياري از كشورهاي 

پرجمعيت‌تر نيز فراتر مي‌رود. 
در راستاي اصلاح اين وضعيت و تخصيص عادلانه‌تر 
يارانه‌ها، پيشنهاداتي مطرح ش��ده است كه براساس 
آنها به جاي اختصاص دادن سهميه بنزين به خودروها 
هر كد ملي مي‌تواند سهميه‌اي مستقل دريافت كند. 
اين رويكرد، علاوه بر افزايش عدالت اجتماعي، مزاياي 
ديگري نيز به همراه دارد. از يك س��و، اين سيس��تم 
مي‌تواند به كاهش قاچاق بنزين كمك كند و از سوي 
ديگر تضمين مي‌كند كه تمامي افراد جامعه، صرف‌نظر 
از داشتن خودرو به طور مساوي از يارانه‌هاي سوخت 
بهره‌مند ش��وند. اين تغييرات مي‌توانند به ايجاد يك 
سيستم توزيع انرژي پايدارتر و كارآمدتر منجر شوند 

كه در آن م��ردم به مصرف بهينه و مس��ئولانه انرژي 
تشويق مي‌شوند.  در ايران افزايش قيمت حامل‌هاي 
انرژي مانن��د بنزين هم��واره به عنوان ي��ك راه‌حل 
كوتاه‌مدت براي كاهش مصرف اعمال شده است، اما 
اين رويكرد تبعات اقتصادي و اجتماعي ناخواسته‌اي 
به دنبال دارد. براي مث��ال، افزايش ناگهاني قيمت‌ها 
مي‌تواند براي خانوارهاي كم‌درآمد فشار مالي ايجاد 
كند و به افزايش تورم منجر شود. بنابراين لازم است 
كه سياس��ت‌هاي جامع‌ت��ر و ميان‌مدت��ي را در نظر 
گرفت كه به جاي تمركز صرف بر قيمت، بر مديريت 
مصرف و بهينه‌سازي تمركز دارند. اين سياست‌ها بايد 
مشكلات الگوي فعلي مصرف بنزين كه در آن به ازاي 
مصرف بيشتر يارانه بيش��تري تعلق مي‌گیرد، تغيير 
دهند.  سياست‌هاي جديدي بايد طراحي شوند كه به 
جاي پاداش دادن به مصرف بيشتر، به سمت تشويق 
مصرف بهينه و مس��ئولانه حركت كنند. رشد سريع 

تع��داد خودروها و تقاضاي هميش��ه در حال افزايش 
براي بنزين نه تنها پايداري انرژي را به خطر مي‌اندازد، 
بلكه بار مالي قابل توجهي را نيز بر دوش اقتصاد كشور 
مي‌گذارد. اين افزايش مصرف كه با نرخي نگران‌كننده 
ادامه دارد، مي‌تواند به افزايش چش��مگير هزينه‌هاي 
واردات بنزين منجر شود كه در نهايت به كسري بودجه 
دولتي و فش��ار بر اقتصاد ملي خواه��د انجاميد. اين 
وضعيت نشان‌دهنده نياز فوري به اتخاذ راهكارهايي 
براي مديريت بهتر مصرف بنزين و يافتن جايگزين‌هاي 
پايدارتر اس��ت. اين راهكار‌ها بايد شامل فرهنگسازي 
براي مصرف بهينه و هوشمندانه انرژي، ترويج استفاده 
از حمل‌و‌نقل عمومي و دوچرخه به جاي خودروهاي 
ش��خصي و همچنين تغيير روش اختصاص سهميه 
بنزين باشد. اختصاص بنزين به افراد به جاي خودروها 
مي‌تواند ب��ه كاهش مصرف بنزي��ن و افزايش كارايي 
انرژي كمك كند، زيرا افراد مش��وق دارند تا سهميه 

خود را به نحو احسن مديريت كنند يا آن را در بازار به 
فروش برسانند و درآمد كسب كنند. 

اي��ن تغيي��رات مي‌توان��د به كاه��ش وابس��تگي به 
س��وخت‌هاي فس��يلي و تقوي��ت اقتص��اد مل��ي از 
طريق كاهش هزينه‌ه��اي واردات بنزي��ن و افزايش 
س��رمايه‌گذاري در مناب��ع تجديدپذي��ر كمك كند. 
همچنين با كاهش آلودگي ناشي از خودروها، سلامت 
عمومي بهب��ود و كيفي��ت زندگي ش��هروندان ارتقا 
مي‌يابد. اين ط��رح تبعيض ميان اف��رادي كه خودرو 
دارند و آنهايي كه خ��ودرو ندارند را كاهش مي‌دهد و 
با اختصاص بنزين به افراد، انگيزه‌هاي قاچاق سوخت 
كاهش مي‌يابد، زيرا دسترسي به سهميه بنزين براي 
فروش در بازار آزاد آسان‌تر مي‌شود. دولت مي‌تواند با 
اين طرح، مديريت بهتري بر منابع انرژي داشته باشد 
و به جاي تمركز بر توزيع فيزيكي بنزين، بر توزيع مالي 

آن نظارت كند. 

بنزين براي همه؛ مسير نهايي حل ناترازي و كاهش اختياري مصرف در ازاي منفعت اقتصادي صرفه‌جويي
  فراسو

با توجه به اينكه ظرفيت 
تولي��د روزان��ه بنزين در 
بهتري��ن ش��رايط تنه��ا 
ب��ه ۱۱۷ ميلي��ون ليت��ر 
مي‌رسد، ش��كاف عميقي 
مي��ان تولي��د و مص��رف 
مشهود اس��ت. اين روند 
در ص��ورت ادام��ه و ب��ا 
افزايش تع��داد خودروها، 
به احتمال زي��اد منجر به 
افزايش واردات در سال‌هاي آتي خواهد شد. عدم تعادل 
در توليد و مصرف بنزين، علاوه بر تأثيرات اقتصادي، بر 
محيط زيس��ت نيز اثرات مخربي دارد؛ مصرف بي‌رويه 
س��وخت، آلودگي ه��وا و تغييرات اقليمي را تش��ديد 
مي‌كند و از اين رو، يافت��ن راهكارهايي براي مديريت 
مؤثر مصرف س��وخت و ترويج اس��تفاده از انرژي‌هاي 
جايگزين از اولويت‌هاي برجسته محسوب مي‌شود. در 

صفحه پيش‌رو به بررسي اين مهم پرداخته‌ايم. 

وحید‌عظیم‌نیا

دبیر گروه اقتصاد

  گفت‌و‌گو

گفت‌وگوی »جوان« با كارشناس اقتصادي

‌»سهميه به فرد« گامي 
براي الگوهاي مصرف بهينه 
و كنترل قاچاق و حل معضل 

ناترازي است
کی كارشناس انرژي معتقد است انتقال به يك سيستم 
س�هميه‌بندي بنزي�ن مبتن�ي بر ش�خص نش�اندهنده 
يك رويكرد اس�تراتژيك ب�راي بهينه‌س�ازي الگوهاي 
مصرف، ارتقاي به�ره‌وري و تضمين انصاف در يارانه‌هاي 
انرژي است. اين سيس�تم با همس�وكردن قيمت بنزين 
ب�ا پويايي بازار، تش�ويق رفتارهاي مصرف مس�ئولانه و 
هدايت يارانه‌ها به س�مت افراد به جاي اعطاي س�هميه 
بنزين به خ�ودرو، عقلاني�ت اقتصادي، اصالح رفتار و 
پايداري در مصرف س�وخت را تقويت مي‌كند. در نهايت 
اتخاذ سيس�تم س�هميه‌بندي بنزي�ن به هر ف�رد گامي 
پيش�رو در جهت دس�تيابي به الگوهاي مص�رف بهينه 
بنزين و كنترل قاچاق و حل معضل ناترازي بنزين است. 

    
فرش��اد جامع، كارشناس انرژي 
در گفت‌وگو با »جوان« با اشاره 
به نظ��ام غلط اعطاي س��هميه 
بنزين به خ��ودرو گفت: موضوع 
مصرف ش��خصي بالا و الگوهاي 
درس��ت مصرف نک��ردن بنزين 
در بسياري از كش��ورها از جمله 
كش��ور ما چالش مهمي اس��ت. س��ناريوي فعلي كه در آن 
مصرف بنزين از ح��د انتظار فراتر مي‌رود، اغلب با اس��تفاده 
بيش از حد از يارانه‌هاي انرژي و س��هميه‌بندي ارزان بنزين 
از س��وی مصرف‌كنندگان ب��الا در بخش‌ه��اي مرفه جامعه 

تشديد مي‌شود. 
وي افزود: رأي پرداختن به اين موضوع حياتي و اجراي يك 
سيس��تم تعرفه مبتني بر مصرف، انتقال از سيستمي كه در 
آن سهميه بنزين به خودروها اختصاص مي‌يابد به سيستمي 
كه در آن به افراد اختصاص مي‌يابد، ضروري اس��ت. با تغيير 
مكانيسم يارانه‌ها به سيستم سهميه‌بندي مبتني بر شخص 
و معرفي م��دل قيمت‌گذاري تعادلي در ب��ازار بورس بنزين 
مي‌توان در جهت بهينه‌سازي س��طح مصرف و اطمينان از 

عدالت در توزيع يارانه انرژي تلاش كرد. 
جامع با اش��اره به تمركز ب��ر اعطاي غيرياران��ه‌اي بنزين به 
مصارف خارج از الگوي بهينه مصرف بنزين اظهار كرد: يكي 
از اهداف اساسي تغيير ساختار مكانيسم اعطاي يارانه بنزين، 
حركت از سيستم تخصيص سهميه به خودرو به سيستمي 
است كه بر اعطاي سهميه به افراد متمركز است. با اختصاص 
س��هميه بنزين براي هر فرد به جاي هر خ��ودرو، مي‌توانيم 
الگوهاي مصرف بهينه و كارآمدتري را ترويج كنيم. از طرف 
ديگر مصرف بهينه و كمتر مردم نسبت به وضعيت فعلي به 
دليل منفعت اقتص��ادي و ايجاد منطق رفتاري با س��يگنال 
قيمتي مناس��ب موجب بهينه رفتاركردن مردم در مصرف 

بنزين خواهد شد.
همچنين مصرف ش��خصي خ��ارج از الگ��وي بهينه مصرف 
بنزين، بنزين را به قيمت واقعي از مردم كم‎مصرف خريداري 

خواهند كرد. 
وي ادامه داد: اي��ن تغيير رويك��رد نه تنها افراد را تش��ويق 
مي‌كند تا به مصرف بنزين خود توجه داش��ته باش��ند، بلكه 
تضمين مي‌كند يارانه‌هاي انرژي بدون توجه به تعداد وسايل 
نقليه متعلق ب��ه يك خانوار به طور عادلانه توزيع مي‌ش��ود. 
اتخاذ سهميه‌هاي فردي براي مصرف بنزين چندين مزيت 
كليدي را به هم��راه دارد، ابتدا اينكه بهينه‌س��ازي مصرف 
ش��خصي و عدالت بيش��تر در تخصيص يارانه‌هاي انرژي. با 
همسويي قيمت بنزين با هزينه‌هاي واقعي از طريق يك مدل 
قيمت گذاري تعادلي، افراد تشويق مي‌شوند تا انتخاب‌هاي 
آگاهانه‌تري در مورد الگوهاي مصرف خود داش��ته باش��ند. 
خانواره��اي ثروتمند با چند خودرو با س��اختار قيمتگذاري 
واقعي‌تري روب��ه‌رو خواهند ش��د، در حالي كه اف��راد بدون 
وسيله نقليه سهم خود از يارانه انرژي را به طور شفاف دريافت 

خواهند كرد. 


